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1 ANTECEDENTES

La presente Memoria Valorada se redacta como resultado de ajustes consensuados con el
Servicio de Movilidad sobre su predisefio constructivo, en base al programa de colaboracion entre
Servicios para la tramitacién del Contrato Menor y Direccidn de la ejecucién de obra por parte del
Servicio Técnico de Infraestructuras.

2 OBJETO DE LAACTUACION

El objeto de esta actuacion es fomentar la movilidad sostenible y el traspaso modal desde el
automovil a otros modos de transporte, resolviendo las actuales discontinuidades ciclistas y mejorando
las condiciones de accesibilidad peatonal, o que reduce al mismo tiempo el espacio disponible para el
vehiculo privado.

Para ello se proyecta una infraestructura ciclista bidireccional, en calzada, entre el carril bici
existente en la Plaza Emperador Carlos V y la C/ Asin y Palacios, con el objetivo de poder
proporcionar a los ciudadanos de Zaragoza una nueva Via Ciclista en el eje Este-Oeste. Y que en el
futuro pueda formar parte de un eje cilista que conecte el Parque José Antonio Labordeta, con la
Estacion Delicias por las calles Violante de Hungria, Via Universitas y el tramo de la calle Rioja.

El carril para bicicletas se proyecta a cota de calzada en toda su longitud, salvo en el
entronque con el carril bici existente junto a la C/ Pedro Cerbuna, ya que en ese punto el carril bici
actual discurre a cota de acera. Esta actuacién concreta proporciona conexion con los carriles bici
existentes en Paseo Fernando el Catdlico y en Paseo Isabel la Catdlica, asi como en la propia C/
Pedro Cerbuna.

En todo el tramo de carril bici proyectado, no existen interferencias con paradas de transporte
publico por lo que no supondran pavimentacion adicional a cota de acera.

La seccion de carril para bicicletas disefiada en la C/ Violante de Hungria, y concretamente en
el tramo comprendido entre la Plaza Emperador Carlos V y la C/ Asin y Palacios, corresponde a la de
un carril bidireccional situado en el lado exterior de la calzada; en la margen derecha sentido Este -
Oeste. Para ello, se redistribuye el espacio en calzada manteniendo un carril de circulacion para
vehiculos motorizados, una zona de aparcamiento en cordon y un carril para bicicletas bidireccional,
sin reducir el espacio destinado para peatones en las aceras, salvo una pequefia modificacion de las
orejetas de la esquina C/ Violante de Hungria con C/ San Francisco de Borja.

El carril bici proyectado se ajusta a los criterios definidos por el Plan Director de la Bicicleta de
Zaragoza. Su disefio se realiza con recorridos continuos y accesibles y, sobretodo, cémodos y
seguros, representando una alternativa real al vehiculo motorizado para un gran numero de
ciudadanos.

3 ESTADO ACTUAL

3.1 Emplazamiento

La actuacion de infraestructura ciclista definida se sitia en la ciudad de Zaragoza y mas
concretamente en la C/ Violante de Hungria, entre Plaza Emperador Carlos V y C/ Asin y Palacios.

La actuacion afecta a las calzadas de la C/ Viclante de Hungria, en el tramo definido, ya que
en la actualidad se encuentran destinadas por completo al uso vehicular, asi como al carril bici
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existente, en acera, junto a la C/ Pedro Cerbuna. Asi mismo también afecta ligeramente a la
interseccion de C/ Violante de Hungria con las calles Asin y Palacios y San Francisco de Borja.

La afeccion en acera se encuentra reducida a la ejecucion del entronque con el carril bici
existente en Plaza Emperador Carlos V y a la eliminacion de dos orejetas en acera a la altura de la C/
San Francisco de Borja y de una orejeta en el paso de peatones existente en la C/ Violante de Hungria
(n°10).

De esta forma, la nueva infraestructura ciclista se compone de un carril bici bidireccional,
situado en el lado derecho de la calzada, y segregado del resto de vehiculos y de la zona de
aparcamiento existente junto al mismo.

La zona de actuacion corresponde en su totalidad a viarios ya consolidados.

3.2 Situacion de los pavimentos.

3.21 Calzadas:

En general, el estado de los pavimentos se considera aceptable, aunque existen algunas
zonas que es necesario corregir dado el mal estado del aglomerado asfaltico y su coincidencia con el
trazado del carril para bicicletas proyectado.

También sera necesario corregir la rigola en puntos concretos que se encuentren altamente
deteriorados asi como eliminar diferencias de cota escasas existentes entre el aglomerado y la misma,
mediante microfresado, cuando estos coincidan exactamente con el trazado del carril bici proyectado,
con el objetivo de evitar posibles caidas de ciclistas.

3.2.2 Zonas peatonales:

La pavimentacion de la acera existente consiste en baldosa de terrazo de (40 x 40) cm, con
arido de machaqueo calizo incrustado y en relieve, en colores blanco y negro, en casi toda la longitud
de la obra, salvo en el entronque con el carril bici existente junto a la C/ Pedro Cerbuna donde las
baldosas existentes son tipo hidraulica de (20 x 20) cm, con cuatro pastillas, en color gris. Sélo se vera
afectada en las zonas en las que se va a modificar la alineacion existente de acera o de mediana.

Cabe destacar que todos los pasos de peatones existentes cuentan con baldosa tipo
podotactil y de la misma forma se prevé instalarla en aquellos cruces peatonales cuya disposicion o
anchura se vean modificadas.

Los bordillos existentes que delimitan la acera son en su mayoria bordillos prefabricados de
hormigdn de 15x25 cm, salvo en las zonas de mediana y entronques con carriles bici existentes donde
también podemos encontrar bordillos montables de 25x13 cm y bordillos jardineros de 8x20 cm.

3.3 Seccion actual

3.3.1 Calzadas:

La seccion actual en la C/ Violante de Hungria cuenta con una calzada de dos sentidos de
circulacion separados mediante una mediana pavimentada con delimitacién de bordillo montable de
25x13 cm.
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La anchura en calzada es variable, dependiendo del sentido de circulacion y del tipo de
seccion disponible, ya que en parte de su longitud la calzada cuenta a su vez con una zona de
aparcamiento en linea.

De esta forma, en el sentido centro ciudad, el cual mantiene sus secciones actuales, las
anchuras en calzada van desde los 6,70 m, en las proximidades de la C/ Asin y Palacios, hasta los
10,58 m, en la zona mas proxima a la Plaza Emperador Carlos V.

Y en el sentido salida ciudad, el cual se vera afectado por la nueva infraestructura ciclista, las
anchura de la calzada varia entre los 5,73 metros, junto a la C/ Pedro Cerbuna, y los 10,08 metros con
los que cuenta el tramo en el que se incluye el aparcamiento.

3.3.2 Zonas peatonales:

Respecto a las anchuras en acera existentes podemos diferenciar claramente dos secciones:

- Sentido entrada ciudad (margen sin afecciones): las anchuras de acera se consideran aceptables
aunque bastante variables, ya que en el tramo considerado la anchura minima de acera es de 2,21
metros, en la entrada al parking del Auditorio, mientras que la anchura maxima es de 7,40 metros,
a la altura de la Plaza Emperador Carlos V.

- Sentido salida ciudad (margen afectada por la nueva infraestructura): las anchuras en acera se
consideran aceptables, manteniéndose practicamente constantes en la mayor parte de su longitud,
entre los 3,90 y los 3,56 metros. Solo encontramos variaciones algo mayores en la entrada al
Parque de Bomberos donde la anchura de acera de estrecha hasta los 3,30 m y en las orejetas
existentes en la acera donde se amplia hasta los 5,60 metros aproximadamente, en la direccion de
la C/ Violante de Hungria.

4 DESCRIPCION DE LAS OBRAS

Se definen las actuaciones necesarias para ejecutar una infraestructura ciclista bidireccional a
cota de calzada y segregada de los vehiculos motorizados y por lo tanto de la zona de aparcamiento
adyacente.

4.1 Entronque con el carril bici existente junto a la C/ Pedro Cerbuna:

El entronque del carril bici proyectado en la C/ Violante de Hungria con el existente en la Plaza
Emperador Carlos V, se realiza respetando la pavimentacion del actual carril bici a cota de acera, para
lo que si que resulta necesario demoler parte de la pavimentacion en acera existente y pavimentarla
posteriormente con una capa de rodadura adecuada para la circulacion ciclista.

De esta forma, la pavimentacion del carril bici a cota de acera debera ejecutarse en base a la
Seccion Tipo | (a) “pavimento flexible en acera”, reflejada en la Memoria Constructiva Tipo adjunta en
la Memoria. Y posteriormente debera realizarse el acabado de la superficie de rodadura mediante el
coloreado del pavimento flexible a base de Slurry RAL 6002 (dos componentes).

En cuanto a dimensiones podemos concretar que la seccion del entronque del carril bici
proyectado cuenta con una anchura minima ciclable de 3,00 metros y se encuentra delimitada
lateralmente, del resto de pavimentacion a cota de acera, mediante bordillos jardineros de 8x20 cm.

Los bordillos delimitadores del carril bici no se encontraran dentro de la anchura minima de
3,00 metros indicada, ya que no se consideran ciclables. Y de la misma forma, se deberan retirar los
bordillos que delimitan el carril bici existente, ya que estos quedarian dentro de la banda ciclable
definida para el entronque entre ambos carriles bici.
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Por otro lado, se tendra en cuenta el mal estado de conservacién del aglomerado asféltico en
el cruce de calzada entre la C/ Violante de Hungria y la C/ Pedro Cerbuna, llevando a cabo la
reparacion del aglomerado en el cruce ciclista proyectado para ese punto.

Estas reparaciones se ejecutaran mediante el fresado mecanico de mezcla bituminosa en un
espesor de 5 cm y su posterior reposicién a base de M.B.C AC-11 SURF 50/70 D.

Ademas, en este punto y concretamente en el lado préximo a bomberos, se debera ejecutar
una modificacion de la alineacion de acera existente, con el objetivo de reducir la afeccién en calzada
y mejorar la alineacion del cruce ciclista, tal y como se define en el plano Planta 1.A adjunto. Para ello,
se respetara el tipo de pavimentacién en acera existente y se considerara la Seccion Tipo 11(d)
“Automoviles en calzada” para la ejecucion del firme a cota de calzada.

Se debera tener en cuenta el coloreado del cruce ciclista en calzada a |a altura de la C/ Pedro
Cerbuna, tal y como indican los planos, ejecutandolo a base de pintura acrilica-metacrilica de dos
componentes.

4.2 Carril Bici en la C/ Violante de Hungria:

El carril para bicicletas bidireccional, proyectado en la C/ Violante de Hungria, se ejecuta
respetando el pavimento de calzada existente, salvo en aguellos puntos en los que el pavimento se
encuentre altamente deteriorado o en los que existan elementos que puedan resultar peligrosos para
la circulacion ciclista.

El carril bici se proyecta en el lado derecho de la calzada, por lo que sera necesario llevar a
cabo el microfresado de la pintura existente de la zona de aparcamiento y de los carriles de circulacion
existente para su posterior reposicion en la nueva ubicacion.

La anchura del carril bici proyectado sera de 2,30 metros en la mayor parte de su longitud,
pero habra que tener en cuenta varios puntos singulares donde esta anchura se medifica.

Por un lado, en la zona mas préxima a bomberos la anchura del carril bici se reduce hasta los
2,00 m por el estrechamiento existente en la seccion de calzada. Y por otro lado, desde la C/ Violante
de Hungria (n°10) hasta la C/ San Francisco de Borja la anchura del carril para bicicletas también
varia, ya que se amplia hasta los 3,00 metros con el desdoblamiento del carril obligatorio de giro para
bicicletas y se reduce hasta los 2,20 metros al superar dicho carril, con el objetivo de mantener todos
los servicios existentes en acera al llegar a la C/ San Francisco de Borja.

La segregaciéon proyectada para el carril bici a cota de calzada, corresponde con una
segregacion blanda, de 0,80 metros de anchura, compuesta por dos lineas de 10 cm sobre calzada,
ejecutadas con pintura de doble componente, y un hueco libre de 60 cm donde posteriormente se
situaran los segregadores plasticos correspondientes a un carril bidireccional, similares a los Zebra 13.

La zona de aparcamiento en corddn, situada a la izquierda del carril bici proyectado, se
plantea con una anchura variable entre los 2,04 metros y los 2,32 metros, dependiendo de la anchura
disponible en calzada.

La anchura del carril de circulacién para vehiculos motorizados supera los 3,30 metros de
anchura en toda su longitud, considerando el espacio disponible entre el bordillo existente en mediana
y la zona de aparcamiento, de forma que la anchura minima se sitla en los 3,80 metros y la maxima
en 4,30 metros teniendo en cuenta el espacio disponible de rigola.

El pintado de la nueva sefializacion se realizara en base a Planos, respetando en todo caso la
definicion proyectada, y utilizando para ello pintura de “doble componente”, para conseguir una mayor
durabilidad.
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La colocacién de los segregadores blandos se realizara igualmente respetando la definicion
recogida en los planos, salvo desajustes puntuales, teniendo en cuenta que estos no deben quedar a
menos de 1,50 metros de los pasos peatonales, entradas a Vados o interferencias similares. La
distancia entre segregadores blandos sera de 3,60 metros entre gjes.

Por otro lado, respecto a la obra civil necesaria en la C/ Violante de Hungria, podemos
concretar que:

1. Se debera eliminar la orejeta existente en la C/ Violante de Hungria(n®10), para lo que se llevara a
cabo la demolicion de la pavimentacion a cota de acera y su pavimentacion en calzada en base a
la Seccion Tipo I(d) “Carril Bici en calzada™.

2. Se debera modificar la alineacion de la orejeta existente a la altura de la C/ San Francisco de
Borja, para lo que se ejecutara la demolicion de parte de la pavimentacion a cota de acera y se
adaptara la pavimentacion a cota de calzada, igualmente con la Seccion Tipo |(d). Esta nueva
alineacion permite salvar un la tapa deregostro de una arqueta existente a cota de acera, ya que
unicamente se mantiene un carril para bicicletas bidireccional en ese punto.

3. En ambos casos, se llevara a cabo la adaptacion o la ejecucion del rebaje de paso de peatones
incluyendo en todo caso diferenciacion podotactil y guia direccional de 80 cm de ancho,
adaptando los cruces a la actual normativa de accesibilidad, tal y como se refleja en los planos
adjuntos.

4. Sera necesaria la reparacion del pavimento existente en calzada en aquellos puntos en los que la
rigola y el aglomerado se encuentran altamente deteriorados y serd necesaria igualmente la
retirada de restos de elementos metalicos cortados en calzada y la reparacion de la capa de
rodadura. Se debe eliminar igualmente una rampa de hormigdn existente frente al Parque Infantil
de trafico ya que invade la zona ciclable ocupando el espacio de la rigola.

Ademas, en la orejeta proxima a la C/ San Francisco de Borja, se llevara a cabo la colocacion
de 4 unidades de aparcabicicletas, siguiendo las indicaciones recogidas en el Plano de Detalle adjunto
“Colocacion de aparcabicicletas”.

Los servicios existentes en la C/ Violante de Hungria, como contenedores, reservas de
espacio, etc., se trasladan a la nueva zona de aparcamiento en cordén, siguiendo las indicaciones de
las Secciones afectadas.

4.3 Cruce ciclista en la interseccién entre C/ Violante de Hungria y C/ Asin y Palacios

Para la ejecucién de los dos cruces ciclistas proyectados a la altura de la C/ Asin y Palacios, y
de la C/ San Francisco de Borja, sera necesaria tanto la modificacién de la sefializacion existente
como la ejecucion de obra civil, tal y como se indica a continuacion.

Se ejecutara la modificacién de la alineacién de acera y la eliminacion de parte de la orejeta
existente, junto a la C/ San Francisco de Borja, y por lo tanto se llevara a cabo la demolicion del
pavimento en acera y su sustitucién por pavimento en calzada, pudiendo utilizar la Seccién Tipo 1(d)
para el espacio ocupado por el carril bici pero debiendo utilizar necesariamente la Seccion Tipo 11(d)
en el resto de la superficie considerada para la demolicidn, ya que se considera que podria ser pisada
por vehiculos pesados.
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Para la ejecucion del cruce ciclista situado en la C/ Violante de Hungria se modificara la
pavimentacion existente en mediana, ejecutando la zona de espera ciclista en base a la Seccion Tipo
ll{a) a cota de calzada, con hormigén lavado.

En ambos pasos de peatones se modifica la diferenciacién podotactil y la guia direccional
adaptandolas a la actual normativa de accesibilidad y ajustando su situacion a la definicion final del
cruce peatonal en cuestion. Para el resto de pavimentacion en acera se respetara el tipo de baldosa
existente.

La anchura del carril bici es de 2,00 metros en la totalidad del cruce ciclista entre la C/ San
Francisco de Borja y la C/ Asin y Palacios. La segregacion del carril para bicicletas se ejecutara a
base de segregadores blandos similares a los Zebra 13, con una anchura estandar de 0,45 metros,
salvo en la zona de espera ciclista en mediana donde la segregacion respecto al resto de
pavimentacion se realizara con bordillo montable de 25 cm enrasado con la capa de rodadura del carril
bici.

4.4 Generalidades:

En la mayor parte del ambito de actuacion, el carril bici se situa a cota de calzada salvo en su
entrongue con un carril bici existente a cota de acera, donde se eleva a dicha cota, por lo que en cada
caso se tendran en cuenta las indicaciones recogidas en el capitulo de Firmes de la Memoria
Constructiva Tipo adjunta.

En los tramos de carril bici afectados por la modificacién de las alineaciones de acera o de
zonas de mediana existentes, siempre que la pendiente garantice un correcto drenaje, se elimina la
rigola, incluyéndola sélo en aquellos casos en los que sea totalmente necesario, y se pavimenta dicha
banda con mezcla bituminosa con el objetivo de que la circulacion ciclista sea lo mas comoda y segura
posible.

Es necesario llevar a cabo el microfresado de gran parte de la sefializacion y de las marcas
viales existentes para su posterior replanteo y sefalizacion mediante pintura reflexiva de larga
duracién “termoplastica en frio” de dos componentes. Ademas se contempla la modificacién vy
ampliacion de la sefializacion vertical referente al nuevo carril para bicicletas.

Es necesario corregir las zonas de aglomerado que se encuentran altamente deterioradas,
cuando éstas estén situadas en la banda ciclable.

Asimismo es necesario corregir o eliminar las diferencias de cota entre la rigola y el
aglomerado, con el objetivo de que la circulacién en el carril bici resulte segura para sus usuarios.

Se adaptan los sumideros o tapas de registro afectadas a la nueva rasante, o se modifica su
ubicacidn en los casos en los que sea necesario, manteniendo asi los servicios actuales.

Se contempla la adecuacion de las instalaciones semaféricas en los cruces de calzada que se
vean afectados, asi como el cambio de ubicacion de aquellos postes o baculos semaféricos que se
considere necesario.

En cuanto a la ejecucion de las obras se preveé llevarlas a cabo manteniendo el trafico en las
vias por las que discurre, teniendo en cuenta las restricciones necesarias para la ejecucion de las
obras, para lo que deberan estar convenientemente sefializadas, en cada una de las fases de obra.

Se ha incluido una partida especifica para la Gestion de Residuos y para la Prevencion de
Riesgos de las actuaciones.
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5 SOLUCION CONSTRUCTIVA PARA LA EJECUCION DE
INFRAESTRUCTURAS CICLISTAS.

5.1Pavimentacion

5.1.1 Trazado

En cuanto al disefio longitudinal de trazado de la infraestructura ciclista en cuestion, deberan
considerarse las indicaciones establecidas en el Capitulo 8 del Plan Director de la Bicicleta de
Zaragoza y deberan cumplirse las anchuras minimas de banda de circulacion ciclista y de banda de
separacion establecidas en el Plan.

Ademas siempre que sea posible la infraestructura ciclista se planteara a cota de calzada, con
el objetivo de evitar la reduccion del espacio peatonal existente, reforzar el caracter de vehiculo de las
bicicletas y reducir posibles conflictos entre peatones y ciclistas.

En cuanto al alzado del carril bici en cada caso, éste se adapta longitudinal y transversalmente
a la pendiente del vial.

En los casos en los que se modifica la seccion actual a costa de rebajar a cota de calzada la
acera o mediana existente, la pendiente transversal minima a ejecutar debe ser del 2% para garantizar
asi un correcto drenaje. En estos casos Unicamente se repone la rigola cuando sea totalmente
necesario, la cual debe estar perfectamente enrasada con el aglomerado, contar pendiente transversal
maxima del 10% y cumplir las especificaciones descritas en el articulo de Drenaje de este documento.

En aquellos puntos en los que se requiera la ejecucion de rebajes, para nuevos pasos de
peatones o por la modificacion de los cruces peatonales existentes, se debera considerar una
pendiente maxima del 8%, asi como la colocacion de baldosa podotactil en la anchura completa del
paso, totalmente rebajado, y de guia direccional perpendicular a la disposicion del mismo, con el
objetivo de adaptarlos a la normativa de accesibilidad vigente.

5.1.2 Firmes

Para la definicion del tipo de firme a utilizar se podran usar como referencia tanto el Modelario
de firmes facilitado por el Area de Infraestructuras del Ayuntamiento de Zaragoza como el Apartado
8.4 del Plan Director de la Bicicleta de Zaragoza.

Cota de acera
Carril de bicicletas

En aquellos casos en los que el disefio del carril bici requiera su ejecucion a cota de acera,
deberan seguirse las siguientes indicaciones:

- Cuando la ejecucidn de la infraestructura ciclista suponga el entronque con un carril bici existente
a cota de acera se debera ejecutar en base al tipo de firme existente, con el objetivo de unificar
criterios constructivos y estéticos en ese punto.

- Sin embargo, cuando la infraestructura ciclista se proyecta a cota de acera, sin la existencia de
ningun carril bici del mismo tipo en las inmediaciones, se ejecutara en base a una de las
siguientes secciones estructurales:
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Seccion Tipo I(a) (pavimento flexible en acera)
Subbase granular 15 cm
Solera hormigén HM-30 13 cm
Mezcla Bituminosa AC 11 Surf 5cm

Cuando ademas nos interese proporcionar una diferenciaciéon cromatica entre pavimentos, se
optara por un acabado a base de Slurry coloreado RAL 6002, de dos componentes.

Seccion Tipo I1(a) (pavimento rigido en acera)
Subbase granular 15 cm (sélo se renovara si esta en mal estado)
Solera hormigén HM-30 15¢cm

La superficie de rodadura correspondiente al carril bici ejecutado a cota de acera en base a la
Seccion Tipo ll, definida anteriormente, debera someterse a un tratamiento de lavado para dotar
a la infraestructura ciclista de una mayor adherencia.

Cabe destacar que cualquiera de las dos secciones planteadas para la ejecucion de carriles
bici a cota de acera puede ejecutarse a cota de calzada si se requiere. Un ejemplo podria ser la
ejecucion de conexiones ciclistas a través de las medianas que delimitan los sentidos de circulacion
de vehiculos motorizados, donde nos puede interesar rebajar la zona de acera existente al gjecutar la
zona de espera ciclista en mediana.

- Por ultimo, cuando la ejecucion del carril bici a cota de acera venga impuesta por la necesidad de
elevar las paradas de autobus adaptandolas a la normativa de accesibilidad, se realizara en
base a la siguiente seccion estructural:

MTE5LzcxODQ1NiIQUMQ$$

Seccion Tipo I(b) “paradas de bus” (pavimento flexible en acera)

Subbase granular 15 cm (solo se renovara si esta en mal estado)

Ayuntamiento de Zaragoza - http://www.zaragoza.es

Solera hormigén HM-30 13 cm
Mezcla Bituminosa AC 11 Surf 5cm
Slurry coloreado (RAL 6002) 1 capa (dos componentes)

Seccién Tipo II(b) “paradas de bus” (pavimento rigido en acera)
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Subbase granular 156 cm (sdélo se renovara si esta en mal estado)
Solera hormigén HM-30 20 cm

Slurry coloreado (RAL 6002) 1 capa (dos componentes)
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Ademas se tendran en cuenta los criterios de accesibilidad a paradas de autobus colocando, en
su caso, una banda de 0,40 m de baldosa podotactil amarilla para atender las minusvalias
opticas. La anchura de acceso al transporte publico se amplia gracias a una linea discontinua
amarilla de 0,20 m, contando asi con una anchura minima de acceso y salida no inferior a 0,75
m, incluyendo el bordillo delimitador de 15 cm.

Zona peatonal
En los tramos de acera a ejecutar, destinados al uso peatonal, como renovacion de superficies
peatonales, modificacién de alineaciones existentes, ampliaciones de acera o construccion de rebajes,

la seccion estructural se realizara como sigue:

Seccién Tipo I(c¢) “zona peatonal” (pavimento rigido en acera)

Subbase granular 15 cm

Solera hormigén HNE-15 13 cm

Mortero M-250 4 cm

Baldosa 3 64 cm (en rebajes se colocara baldosa podotactil)

El tipo de baldosa a colocar en la zona peatonal vendra dado por el tipo de pavimentacion en
acera existente, debiendo mantener en cada caso el tipo de baldosa existente.

Cota de calzada

En los tramos de calzada destinados a la circulacion de bicicletas, se aprovecha el firme
existente siempre que el estado del pavimento sea adecuado, procediendo, si fuera necesario, a la
renovacion de la capa de rodadura. En caso contrario se renovara el firme en base a la siguiente

seccion estructural:

Seccion Tipo I(d) “Carril Bici en calzada” (pavimento flexible en calzada)

Solera hormigon HNE-15 15 cm
MBC tipo AC-16 BASE 50/70 S 5cm
MBC tipo AC-11 SURF 50/70 D 5c¢cm

En los tramos de calzada destinados a la circulacién de automdéviles la seccidn estructural
debera ser superior y se realizara como sigue:

Seccion Tipo I1(d) “Automdviles en calzada” (pavimento flexible en calzada)

Base granular 20 cm
Solera hormigén HM-30 20 cm
MBC tipo AC-16 BASE 50/70 S 7cm
MBC tipo AC-11 SURF 50/70 D 5cm
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En aquellos casos en los que solo se requiera mejorar el aspecto o corregir irregularidades en
la capa de rodadura podran emplearse mezclas de resinas y aridos que cumplan con los mismos
criterios de funcionalidad, comodidad y seguridad que el aglomerado asfaltico.

5.1.3 Drenaje

Se evitaran en todo momento las juntas longitudinales en el carril de bicicletas que ponen en
peligro la seguridad del ciclista por lo cual se eliminaran, siempre que sea posible, las rigolas de
hormigon.

El drenaje del carril de bicicletas se garantizara a base de forzar la pendiente transversal del
mismo. En caso necesario se ejecutaran rigolas cuya anchura, si estan situadas en el interior del carril
bici, no superara los 30 cm, debiendo quedar las mismas perfectamente enrasadas con la capa de
rodadura.

En los tramos en los que el carril bici en calzada ocupa una zona que antes estaba destinada
a acera se debe garantizar un correcto drenaje, colocando nuevos sumideros en los puntos bajos en
sustitucion de los que se eliminan o anulan. Y lo mismo ocurrirda con la adaptacion de las paradas de
autobus a cota de acera.

5.1.4 Elementos de delimitacion de la via ciclista

El carril de bicicletas se proyecta separado del resto de usuarios de la via.
Cota de calzada

El carril bici a cota de calzada debera protegerse del trafico motorizado con una segregacion
genérica en funcion del tipo de carril bici.

En la mayoria de los casos se optara por una segregacién blanda y se modificara la anchura
en funcion del tipo de carril para bicicletas proyectado. En los carriles bici bidireccionales la anchura
estandar de segregacion es de 0,45 m, constituida por dos lineas de 0,10 metros pintadas sobre el
pavimento de calzada y por un hueco libre de 0,25 metros en el que se situaran los separadores de
elementos plasticos correspondientes a un carril bici bidireccional, similares a los denominados “zebra
13",

En los carriles bici unidireccionales la anchura genérica de segregacion es de 0,40 m,
constituida por dos lineas de 0,10 metros pintadas sobre el pavimento de calzada y por un hueco libre
de 0,20 metros en el que se situaran los segregadores blandos correspondientes, similares a los
denominados zebra 9.

La distancia entre ejes de los elementos de segregacion es de 3,60 m y deberan instalarse en
toda la longitud de la infraestructura ciclista a cota de calzada.

En aquellos casos en los que se requiera una mayor proteccion del carril bici ya sea por la
intensidad de trafico motorizado o por tratarse de una zona en curva, entre otras razones, se optara
por la colocacion de una segregacion dura, a base de doble bordillo, contando con una anchura entre
0,40 y 0,45 m, constituida por un bordillo montable de 25 cm enrasado con la capa de rodadura del
carril bici y un bordillo de 15 cm, unidos a base de mortero M-250.
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Las anchuras minimas de segregacion se deberan ampliar en aquellos casos en los que exista
zona de aparcamiento adyacente, ya sea segregacion dura o blanda, teniendo en cuenta que el Plan
Director de la Bicicleta de Zaragoza, en el capitulo 8.2, recomienda una anchura minima de
segregacion de 0,60 m en estos casos, pudiendo llegar hasta 1,00 m de anchura en los casos en los
que el vial lo permita.

Esta segregacion planteada debera instalarse en toda la longitud de la infraestructura ciclista a
cota de calzada, salvo en las siguientes ocasiones: Cualquier tipo de separador se interrumpira
longitudinalmente donde existan pasos de peatones, badenes o cruces debiendo recurrirse a una
transicion suave, evitando en todo momento las aristas vivas y los paramentos verticales.

Cota de acera

En los tramos de via ciclista a cota de acera, o que coincidan con la misma como pueden ser
las paradas de autobus con zona adelantada de espera, se colocara, siempre que sea de nueva
ejecucion, un bordillo delimitador de 8x20 cm, como separacién entre la acera y el carril bici, y de
15x25 para su delimitaciéon con calzada. Entre acera y via ciclista se deben evitar diferencias de cota
escasas, que apenas se aprecien con el objetivo de evitar caidas de los ciclistas.

En aquellos casos en los que sea posible, la separacion entre el carril bici a cota de aceray la
zona peatonal de la misma se ampliara a través de una banda podotactil de al menos 30 cm de
anchura, colocada en sentido longitudinal a la via ciclista. Dicha banda podotactil debera servir a su
vez para diferenciar cromaticamente los dos espacios en acera.

5.1.5 Obras accesorias

Las tapas de registro o sumideros que se mantengan en su posicién actual deberan quedar
perfectamente enrasados con la definicion de la seccion en la que se sitien. Y de la misma forma
quedaran perfectamente enrasados los nuevos servicios instalados durante la ejecucion de la obra.

5.2 Abastecimiento y saneamiento

5.2.1 Abastecimiento

No se prevé retirada ni sustitucion de elementos de la red de abastecimiento, salvo la
adaptacién a nueva rasante de trampillones o arquetas de registro, cuando sea necesario.

5.2.2 Saneamiento

Con el objetivo de cumplir con un correcto drenaje, se colocaran nuevos sumideros, en caso
de ser necesario, debiendo quedar perfectamente enrasados con la capa de rodadura existente.

Nunca se podran hacer coincidir los huecos de la rejilla con la direccion longitudinal del carril
bici, debiendo encontrarse perpendiculares a la misma, con el objetivo de evitar posibles caidas.

Tanto los sumideros sencillos como los dobles seran de la clase C-250 segun la norma EN-
124 y estaran compuestos por una arqueta de polipropileno reforzado mas una rejilla y marco de
fundicion ductil.

En aquellos casos en los que exista un sumidero doble o en los que se vayan a eliminar dos
sumideros sencillos C-250 (442 x 363 mm), se procedera a la instalacion de un nuevo sumidero doble
C-250 (845 x 315 mm).

MEMORIA DESCRIPTIVA “INFRAESTRUGTURA CICLISTA EN C/ VIOLANTE DE HUNGRIA PAGINA 12
ENTRE PLZA/ EMPERADOR CARLOS VY C/ ASIN Y PALACIOS"

Ayuntamiento de Zaragoza - http://www.zaragoza.es

Documento firmado digitalmente. Para verificar la validez de la firma acceda a null/VerificacionAction.action

“
&@
o
=
2
o2}
zZ
=
o
[a)
o
x
(S}
N
-
—
L
'_
=

ID. DOCUMENTO MTES5LzcxODQINIQUMQ$$ PAGINA 12/21
FIRMADO POR CARGO FIRMANTE FECHA FIRMA ID. FIRMA
12499G DAVID GALLEGO REMIRO El Técnico 10/11/2016 2284670
14049T MARIA ARNAIZ MATEO Responsable de la Unidad Administrativa 10/11/2016 2284695
05022D MIGUEL A ABADIA IGUACEN Responsable del Organo de Contratacién 11/11/2016 2285510




La acometida de sumideros al alcantarillado se realizara a través de una tuberia de P.V.C. de
200 mm de diametro exterior y envuelta en un prisma de hormigén HM-12,5 de 45 x 45 cm.

Esta tuberia acometera a pozos de registro de la red municipal de saneamiento y el vertido se
realizard siempre por encima de la generatriz superior del colector. En los casos en los que se
duplique el drenaje existente para independizar el de calzada y carril de bicicletas se podran conectar
los sumideros duplicados entre si.

El relleno de las zanjas se realizard con hormigén, mortero o con materiales procedentes de
préstamos autorizados por la Direccion Facultativa.

En cualquier caso, se debera contar con el visto bueno del 6rgano competente habiendo
supervisado la ubicacién de los nuevos sumideros y de la acometida a ejecutar, teniendo en cuenta la
creacién de codos o puntos singulares dentro de la red de saneamiento.

5.3Equipamiento

En aquellos casos en los que sea necesario, se debera tener en cuenta la retirada y
recolocacion de elementos varios de mobiliario, cuando estos puedan obstaculizar el acceso de
peatones y ciclistas a través de su itinerario l6gico. Esto supondra a su vez la reposicion del pavimento
afectado en acera por la retirada de equipamiento existente.

Siempre que se vea afectado el mobiliario existente se deberan seguir las indicaciones del
Servicio o Seccidn del Ayuntamiento carrespondiente.

En aquellos carriles bici que resulten de nueva ejecucion se intentara llevar a cabo el refuerzo
de aparcabicis existentes a fin de proveer de aparcamiento a los ciclistas que hagan uso de dicha
infraestructura.

5.4 Senalizacién y semaforizacién

5.41 Senalizacion horizontal

La pintura a utilizar sera reflexiva y de larga duracion “termoplastica en frio” de dos
componentes.

Se indicaran los sentidos de circulacion, se utilizaran plantillas de bicicletas para recalcar el
uso exclusivo del carril bici, y se incluiran otros simbolos segun la definicion en plano de la
infraestructura ciclista.

Se delimitara el carril lateralmente en aquellos casos en los que pueda existir interferencia con
otros modos o para establecer una banda de segregacion.

Ademas, en los casos en los que necesariamente el peaton deba cruzar el carril bici, se
pintaran sobre éste los correspondientes pasos de peatones, con damero o cebras en funcion de la
ubicacion del paso.

Los cruces ciclistas se pintaran mediante dados de (25 x 25) cm, tal y como se definan en los
planos correspondientes.

Se pintaran lineas de detencidén sobre el carril bici unicamente cuando el ciclista tenga
obligacién de detenerse, es decir, en los cruces de calzada semaforizados.
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5.4.2 Coloreado

Se colorearan los tramos de via ciclista en los que sea necesario recordar la prioridad ciclista
a otros usuarios de la via publica o mejorar la visibilidad de la via ciclista ante otros conductores o
peatones.

El coloreado de la superficie de rodadura en acera se realiza, como norma general, con 2
capas de slurry coloreado. En calzada se colorea el asfalto con pintura acrilica de secado rapido, a
base de resinas de arenas. El color a aplicar , tanto en acera como en calzada debe ser verde RAL
6002.

En los casos en los que el slurry se extienda sobre una superficie de hormigén es necesario
extender previamente una capa de imprimacion.

Si las condiciones climatoldgicas desaconsejan la extension de slurry, éste puede ser
sustituido por pinturas acrilicas coloreadas igualmente en verde RAL 6002 a base de resinas y arenas.

La superficie coloreada a través de pintura o slurry debe ser antideslizante.

Asimismo se admite la extension de una capa de rodadura coloreada de fabrica, tanto si dicha
capa se ejecuta a base de aglomerado asfaltico o de hormigdn.
5.4.3 Senalizacion vertical

Las sefales que deben visualizar los ciclistas y peatones seran de acero.

Se tratara de colocar el menor namero posible de postes, y por ello, siempre que sea posible
se utilizara un baculo o poste existente.

Debera garantizarse la sefializacion vertical normalizada, teniendo en cuenta las zonas
compartidas entre peatones y ciclistas como las paradas de bus coincidentes con carriles bici, la
advertencia sobre interferencias en giros a la derecha o el fin de carril bici cuando corresponda.

En cualquier caso, en cuanto a dimensiones y tipologia de las senales se seguiran las
indicaciones de la Seccidn de Sefializaciéon del Ayuntamiento de Zaragoza.

5.4.4 Semaforizacion

En los cruces semaforizados en los que unicamente hay paso de peatones se colocaran
semaforos especificos para bicicletas, para permitir el paso de ciclistas cediendo el paso a los
peatones. Asimismo, en los cruces de calzada, se colocaran semaforos destinados al ciclista que
circula en sentido contrario al trafico general.

En los casos en que sea necesario el traslado de algin baculo o columna semaforica se
debera mantener en todo momento el servicio. Si es necesario se colocara un semaforo provisional.

Los baculos se anclaran a zapatas de hormigéon HM-20 de dimensiones 100x100x110 cm,
mientras que las columnas lo haran a zapatas de hormigén HM-15 de dimensiones 40x40x40 cm.

Las canalizaciones necesarias para dar servicio a nuevos baculos o columnas se realizaran
con tubo de PVC PN 110.

En todo caso, se seguiran las indicaciones de la Seccion de Semaforos para su correcta ejecucion.
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5.5Canalizaciones de servicios privados

En el caso en que sea necesario proceder al desvio de alguna canalizacién correspondiente a
servicios privados como electricidad, gas o telefonia se procedera siguiendo las indicaciones que
realicen las empresas que gestionen el servicio.

6 ENSAYOS DE CONTROL DE CALIDAD.

Durante la ejecucion de las obras, deberan realizarse los preceptivos ensayos de control de
calidad, tanto de los materiales utilizados como de la ejecucion de las diferentes unidades de obra, de
acuerdo con las instrucciones gue al efecto pueda dictar la Direccién Facultativa.

7 SEGURIDAD Y SALUD

En cumplimiento con el Real Decreto 1627/1997 de 24 de octubre, por el que se implanta la
obligatoriedad de la inclusién de un Estudio de Seguridad y Salud en cualquier obra publica o privada,
en la que se realicen trabajos de construccién o ingenieria civil, se establece que, las actuaciones a
llevar a cabo seguiran las directrices estipuladas en el Estudio de Seguridad y Salud aprobado en el
proyecto general.

8 GESTION DE RESIDUOS

En cumplimiento con el Real Decreto 105/2008, de 1 de febrero, por el que se regula la
produccion y gestion de residuos de construccién y demolicion, se incluye en el presupuesto un
subcapitulo independiente que recoge la valoracién necesaria para llevar a cabo una adecuada
gestion de residuos.

9 OCUPACIONES Y AUTORIZACIONES

Para la realizacién de las actuaciones previstas en este proyecto no sera necesario llevar a
cabo ocupaciones de terrenos no municipales.
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10 PLAZO DE EJECUCION

El plazo estimado de ejecucién de la obra es de 2 meses

1" PRESUPUESTO

Aplicando los precios de la Base de Datos del Servicdo Técnico de Infraestructuras a las
mediciones resultantes de las diferentes unidades que integran la realizacién de las obras, precios que,
por otro lado, entsndemos comesponden a costes reales, obtenemos el PRESUPUESTO DE
EJECUCION MATERIAL de las obras, que asciende a la cantidad de CUARENTA Y UN MIL
NOVECIENTOS SESENTA Y DOS EUROS CON VEINTICINCO CENTIMOS (41.962,25 €), y que se
refiere al costo directo de las obras.

Incrementando la cantidad anterior en el porcentaje del 13 % en concepto de gaslos generales
financieros y fiscales, asl como demas costos, tasas, impuestcs y gravamenes e, incrementando
asimismo el gtado PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL de las obras en otro 8 % en concepto
de Beneficio Industrial, cbtenemos el PRESUPUESTO BASE DE LICITACION SIN IVA que asciende a la
cantidad de CUARENTA Y NUEVE MIL NOVECIENTOS TREINTA Y CINCO EUROS CON OCHO
CENTIMOS (49.935,08 €), scbre |a que se aplicara el 21 % en concepto de Impuesto sobre el Valor
Afadido, para obtener el PRESUPUESTO BASE DE LICITAC'ION CON IVA de las obras, que asciende a
la cantidad de SESENTA MIL CUATROCIENTOS VEINTIUN EUROS CON CUARENTA Y ICINCO
CENTIMOS (60.421,45 €), que servird de base para la latacién de las mismas.

L.C. de Zaragoza, octubre de 2016

EL ITOP DE LA UNIDAD TECNICA
DE PROYECTOS, CONTROL DE OBRAS

o TWTRAFIA

LA INGENIERO DE CAMINOS C. Y P.

]

' Fdo.: David Gallego Remiro

CONFORME:
LA CONCEJAL DELEGADA DE
MEDIO AMBIENTE Y MOVILIDAD

~1

- v

o

Fdo.: Teresa Ana Artigas Sanz
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Semaforizacion Carril para bicicletas en C/Violante de Hungria
Mediciones

001

002

003

004

005

006

007

008

009

010

011

Grupo G-1: "Violante de hungna con Pedro Cerbuna”

Ud Alto Ancho Largo Subtotal

Cabeza Rojo / Verde para bicicletas sobre columna
exisnte (Izquierda Pedro cerbuna) 1 1

Columna nueva para soporte de cabeza rojojverde para
bicicletas (Derecha Pedro Cerbuna) 1 1

Cabeza ambar para bicicletas sobre baculo exisnte (salida
bomberos) 1 1

Grupo G-2: "Paso de cebra Violante de Hungna 2"

Ud Alto Ancho Largo Subtotal
Cabeza ambar para bicicletas sobra columna exisnte
(paso de cebre en Violante de hungria, 2) 1 1

Grupo G-3: "Paso de cebra Violante de Hungria 10"

Ud Alto Ancho Largo Subtotal
Desplazar columna existente e incorporar cabezal ambar
para bicicleta 1 1

Grupo G-4: "Violante de Hungria con San Francisco de Borja"

Ud Alto Ancho Largo Subtotal

Desplazar cimentacion, cambiar columna mas alta e
incorporar cabezal Rojo/Verde para bicicletas 1 1

Desplazar columna existente, por recorte acera (San
Francisco de Borja Derecha) 1 1

Cabeza Rojo / Verde para bicicletas sobre columna
exisnte (Izquierda San Francisco de Borja) 1 1
Deplazar columna exisntente , instalar nuevo cabezal

Rojojverde para bicicletas (Mediana Violante de Hungria) 1 1

Desplazar baculo existente, con instalacion de cabezal
rojojverde para Bicicletas/Peatones. (Mediana Violante de
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Hungn'a) 1 1
Desplazar columna, con instalacion de Rojo/Verde para
Bicicletas/Peatones. (Violante de Hungria derecha) 1 1
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Semaforizacion Carril para bicicletas en C/ Violante de Hungna

PRESUPUESTO
CLAVE lcop DES CRIPCION Mec_ic.i()n Mecici(:)n Mecicién_ Prlec_io Preci? Precio i Img_ qne Imgor?e Im@rte_
1 _ Suministro Montaje | desmontaje | Suministro Montaje | desmontaje| Suministro Montaje desmontaje
MS 2 COLUMNADE 2 M. DE ALTA 1,00 5,00 5000 98,02€ 8,30 € 8,30 € 98,02 € 41,52 € 41,52 €
002 1,00 1,00
006 1,00
005 1,00 1,00
007 1,00 1,00
009 1,00 1,00
011 1,00 1,00
MS 4 COLUMNA DE 2.70 M. DE ALTA 1,00 1,00 0,00 130,69 € 8,30 € 8,30 € 130,69 € 8,30€ - €
006 1,00 1,00
MS 33 JUEGO PERNOS PARA COLUMNA 6,00 0,00 0,00) 22,69 € - € - € 136,13 € - € - €
002 1,00
006 1,00
005 1,00
007 1,00
009 1,00
011 1,00
MS 30 JUEGO PERNOS PARA BACULO 1,00 0,00 0,00) 41,75€ - € - € 41,75€ - € - €
010 1,00
SEMAFORO 2/200 PPC O PPR PARA PEATONES
SE 0 BICICLETAS 10,00 10,00 0,00] 153,38€ 17,23 € 8,55 € 1.533,78 € 172,26 € - €
001 1,00 1,00 -
002 1,00 1,00 2
003| 1,00 1,00 &
004/ 1,00 1,00 IS
005 1,00 1,00 g
006 1,00 1,00 <
008 1,00 1,00 o
009| 1,00 1,00 e
010 1,00 1,00 £
011 1,00 1,00 g —
SOPORTE PARA ACOPLAMIENTO DE DOS T —=
MS SEMAFOROS A COLUMNA 6,00 6,00 0,00) 55,36 € 10,55 € 527€ 332,17 € 63,33€ —i€ B =
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Semaforizacion Carril para bicicletas en C/ Violante de Hungna

MTE5LzcxODQ1NiIQUMQ$$

PRESUPUESTO
CLAVE lcop DES CRIPCION Mec_ic.i()n Mecici(:)n Mecicién_ Prlec_io Preci? Precio i Img_ qne Imgor?e Im@rte_
1 _ Suministro Montaje | desmontaje | Suministro Montaje | desmontaje| Suministro Montaje desmontaje
004 1,00 1,00
005 1,00 1,00
006 1,00 1,00
008 1,00 1,00
011 1,00 1,00
SOPORTE PARA ACOPLAMIENTO DE UN
MS 41 SEMAFORO A BACULO O COLUMNA CON 3,00 3,00 8,00 2541€ 791 € 3,95€ 76,24 € 23,74 € 31,58€
SALIENTE MAXIMO DE_400 MM.
003 1,00 1,00 1,00
009 1,00 1,00 1,00
010 1,00 1,00 1,00
001 1,00
004 1,00
005 1,00
006 1,00
008 1,00
CONJUNTO OPTICO DE LEDS DE 200 MM, PARA
SE BICICLETAS, ROJO 5,00 5,00 0,00) 88,94 € 3,29€ 1,64 € 444,71 € 16,47 € - €
001 1,00 1,00
002 1,00 1,00
006 1,00 1,00
008 1,00 1,00
009 1,00 1,00
CONJUNTO OPTICO DE LEDS DE 200MM, PARA
SE BICICLETAS, VERDE 5,00 5,00 0,00) 120,71 € 3,29€ 1,64 € 603,53 € 16,47 € - €
001 1,00 1,00 5
002 1,00 1,00 g
006 1,00 1,00 c
008 1,00 1,00 2
009 1,00 1,00 <
j
Q
CONJUNTO OPTICO DE LEDS DE 200MM PARA 5
SE BICICLETAS AMBAR 85,31¢€ 3,29€ 1,64 € - € - TE
003 1,00 1,00 = —
004/ 1,00 1,00 2| —=
005 1,00 1,00 R —
= m —
CONJUNTO OPTICO DE LEDS DE 200MM, PARA o | —
SE PEATONES, ROJO 0,00 0,00 2,00) 85,31€ 3,29€ 1,64 € - € - 3,28€ |g jr—
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Semaforizacion Carril para bicicletas en C/ Violante de Hungna

PRESUPUESTO
CLAVE lcop DES CRIPCION Mec_ic.i()n Mecici(:)n Mecicién_ Prlec_io Preci? Precio i Img_ olrte Imgor?e Im@rte_
i E— Suministro Montaje | desmontaje | Suministro Montaje | desmontaje| Suministro Montaje desmontaje
010 1,00
011 1,00
CONJUNTO OPTICO DE LEDS DE 200MM, PARA
SE 92 PEATONES , VERDE 0,00 0,00 2,00] 117,98 € 3,29€ 164€ - € - € 3,29€
010 1,00
011 1,00
CONJUNTO OPTICO DE LEDS DE 200MM.,
SE 98 PEATON/BICI ROJO. 2,00 2,00 0,00 86,22 € 3,29€ 164 € 172,44 € 6,59 € - €
010 1,00 1,00
011 1,00 1,00
CONJUNTOQ OPTICO DE LEDS DE 200 MM
SE PEATONBICI VERDE. 2,00 2,00 0,000 110,72 € 3,29€ 164 € 221,45 € 6,50 € - €
010 1,00 1,00
011 1,00 1,00
CE 3 M.LCONDUCTOR 3X1.5 MM? 750,00 750,00 0,00 1,17 0,38 0,19 878,07 € 285,88 € - €
001 75,00 75,00
002 75,00 75,00
003 75,00 75,00
004 75,00 75,00
005 75,00 75,00
006 75,00 75,00
007 75,00 75,00
008 75,00 75,00
009 75,00 75,00 -
010 75,00 75,00 g
011 75,00 75,00 5
c
CE 4 M.L CONDUCTOR 4X1.5 MM? 450,00 450,00 0,00 1,48 0,38 0,19 665,70 € 171,53 € -E€
001 0,00 <
002 0,00 IS
003 0,00 e
004 0,00 ks
005 75,00 75,00 'g ]
006 75,00 75,00 g —
007 75,00 75,00 = —_
008 0,00 z 3 ==
009 75,00 75,00 g |8 —/—
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Semaforizacion Carril para bicicletas en C/ Violante de Hungna

PRESUPUESTO
CLAVE lcop DES CRIPCION Mec_ic.i()n Mecici(:)n Mecicién_ Prlec_io Preci? Precio i Img_ olrte Imgor?e Im@rte_
i E— Suministro Montaje | desmontaje | Suministro Montaje | desmontaje| Suministro Montaje desmontaje
010 75,00 75,00
011 75,00 75,00
CE 20 M.L CONDUCTOR 1X6 MM2TT 35,00 35,00 0,00] 0,71 0,38 0,19 24,78 € 1334 € - €
001 0,00
002 5,00 5,00
003 0,00
004 0,00
005 5,00 5,00
006 5,00 5,00
007 5,00 5,00
008 0,00
009 5,00 5,00
010 5,00 5,00
011 5,00 5,00
CE 21 M.L CONDUCTOR 1X16 MM2TT 38,01 38,01 0,00] 1,85 0,38 0,19 70,37 € 14,49 € - €
001 0,00
002 5,00 5,00
003 0,00
004 0,00
005 5,00 5,00
006 5,00 5,00
007 5,00 5,00
008 0,00
009 5,00 5,00
010 5,00 5,00
011 8,01 8,01
s
SUMA 5.429,80 € 840,52 € 79.6@6
c
.9
TOTAL SEMAFORIZACION 6.350,00€
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