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BARRIOS ‘

La crisis congela
lainversionen
carriles bici y frena
ensecola expansmn
de lared ciclista

El afio pasado se quedo sin ejecutar
la partlda prevista de 400.000 euros y este
ejercicio no habra ningtin desembolso

Zaragoza presume de sf.us muchos kilémetros
ciclables en su pretension por convertirse
en Capital Verde Europea en 2014

ZARAGOZA. La que fue una de
las apuestas fuertes del Ayunta-
~ miento lleva mas de un afio con-
gelada. Zaragoza cuenta hoy con
104 kilémetros de carril bici, que
son exactamente los mismos que
tenia el afio pasado y, también, el
anterior. Aunque en 2011 el pre-
supuesto municipal reservé cer-
ca de 400.000 euros para nuevas
vias ciclistas, la partidanollegb a
ejecutarse. Tampoco en 2012 los

amantes de las dos ruedas.ten- .
dran mais suerte debido ala' =

prohibicién que pesa sobre el

Ayuntamiento —consecuencia de
: José o Tenor Fleta.

la deuda y los créditos ICO- de
realizar nuevas inversiones. Asi,
muchos de los planes de expan-
sién marcados por el Observato-
rio de la Bicicleta ~la prolonga-
cién del carril bici de Miguel Ser-

vet hasta Veterinaria o la exten-

si6n de la red ciclista por otros
barrios- estdn estancados, y los
colectivos ciclistas estan-en pie
de guerra. -

«Hace unos dias organizamos

una ‘bicifestacidén’ para denunciar
que los nivelés.de inversiénhan
descendido a los de Tos afios
ochenta del siglo pasado, es de-
cir, a cero eures, porque entorices

1o se contemplaba que hubiera
que hacer politicas de fomentode |
1a bicicleta», comenta-Alberto .

Lorente, portavoz.del colectivo

CALLES PACIFICADAS

738

Zaragoza cuenta con 738 ca-
lles pacificadas o, Io que es lo
mismo, vias de un solo carril
en fas que se ha limitado la
velocidad méxima a 30 km/h.
Se pretende asi facilitar la
convivencia entre automovi-
les y ciclistas; a lo largo de los
235 kilémetros que suman
todas estas calles.

Pedalea. «En los tltimos afios,

aunque con algunos altibajos, si ‘

se habia hecho un esfuerzo por
dotar a la ciudad de un carril bi-
cimuy demandado. No puede ser

i que ahora, de pronto, se frene en
. seco esta politica», afirman en

Pedalea, donde estan ultimando.
un informe con todos los proyec-
tos que detallaba el Plan Director
de la Bicicleta y ahora se encuen-~
tran interrumpidos En ‘stand by’

. ‘estd ]a conexibn ciclista del paseo

de Marfa Agustin con la estacién
intermodal y, también, la hipoté-
tica extension de la red por San

El plan (un documento que de-
be guiar todas las actuaciones de

1a ciudad respecto a este medio de

transporte en los proximos 15
afios) sugiere también que se in-
tervenga en varias zonas de la
margen izquierda como las aveni-
das de los Pirineos y de Catalufia,
que acaba de reasfaltarse y —por
tanto-de perder una oportunidad
para incorporar carril bici. Otras
grandes arterias de la ciudad ~la
avenida de Valencia o la de Ma-
drid- también habran de esperar

-su afiorada reforma para dar op-

cibn a las bicicletas, mientras que
el carril de Ja avenida de Navarra
queda postergado, a pesar de que

el Ayuntamiento considera que el |
eje entre la estacion de Delicias, el -

paseo de Calanda y la Universidad

es fundamental porque de él hace.

uso la gente joven, que es la que

.+ mas utiliza 1a bicicleta (el 60% de

usuarios tienen entre 21y 45 afios).

Movilidad sostenible

. El pardn en la apuesta ciclista re-
sulta especialmente paradéjicoen

un momento en el que Zaragoza
aspira a convertirse en la Capital
Verde Europea en 2014. De hecho,
en una reciente cita en Vitoria, el
consejero Jerénimo Blasco sacod
pecho desgranando el plan de mo-
vilidad sostenible del Consistorio.

|... Blasco explicé que la ciudad, ade-

mis de los citados 104 kilémetros

: de carril bici, cuenta con 738 ca-

lles pacificadas o, 1o que es lo mis-
mo, 235 kilébmetros de vias cicla-
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Esperando la apertura de la estacién de cercanias de Goya

La honrosa excepcién al parén ciclista vivido én Zaragoza la protagonizara en los préximos dias el entor-
no de la estacidn de cercanias de la avenida de Goya. El nuevo carril bici ya estd asfaltado pero continia
vallado con barreras ‘new jersey’, inicamente a falta de que se instalen los separadores neumiticos. Asi,
los ciclistas recuperaran una via fundamental que lleva casi dos afios inutilizada, en algunos casos (como
se ve en la imagen) debido a que las sefiales se instalaron con muy poca delicadeza. HA

CUATRO PROYECTOS PENDIENTES

) e
Prolongar
el carril de

Miguel Servet
a Veterinaria

" El flamante carril bici

de Miguel Servet tie-
ne un pequefio gran -
‘inconveniente como
€s que, para SoIpresa’
de los estudiantes, se
interrumpe en su dlti-
mo tramo antes de al-
canzar la Facultad de’

Veterinaria. Culminar |

“esta obra es una de las
prioridades de inver-
sién y, no.en vano,
desde el colectivo Pe-

. dalea recuerdan que
i ]a apuesta por la bici-
- “cléta ha dado buends
réditos politicos alos

partidos que la lleva-
ban en su programa.
Confian, por ello, en
que «los grupos gue
apoyan al gobierno
de la ciudad no olvi-
den que las dos rue-

' -das forman parte de

su ADN». HA

Solucionar
el cruce
de Goya

con Sagasta

Otro de los tramos

que no exigiria mucho

presupuesto y-para el
que, incluso, legd a
desarrollares un pro-,
yecto es el del cruce
de la avenida de Goya
con el paseo de Sagas-
ta. En este punto, los
ciclistas tienen que

-bajarse de la bici para
“cambiar de acera’y

atravesar el bulevar
de Sagasta antes de
retomar la marcha. Se

| trata de una intersec-

cién compleja que, in-
cluso, obligaria a re-
programar semaforos
pero que facilitaria la
continuidad ciclista
desde la avenida de
Anselmo Clavé, pa-
sando por Camino de
las Torres, hasta préc-

- ticamente la margen '

izquierda. HA -

Conectar
el paseo
del Agua con
Maria Agustin

«En los ltimos tres -

afios nos han ‘vendido”

tres'veces el carril bici
aneéxo a la traza del
tranvia, pero no se ha
hecho obra nueva»,
denuncian los ciclis-

- tas, que proponen pe-

quefias actuaciones
como la que llevaria a

“establecer una via ci-

clista junto al palacio
de la Aljaferfa. Asi—di-
cen-~ se podrian unir
los caminos de tierra
del llamado paseo del
Agua con el carril bici
del paseo de Maria
Agustin que desembo-
ca en Anselmo Clavé,
Apenas son unos 400
metros de extension y
articularia el trifico
ciclista procedente de
Puerta Sancho, 1a pla-
za de Europa y la Al-
mozara. BA

- Evitar cortes
bruscos
como el del

-Coso Bajo -
Los de Miguel Servet,
Valle c!e Broto o el Co-

e)ecu‘tados en 2010-
fueron los ultimos ca-
rriles bici construidos
én la ciudad. Sin em-

| bargo, el altimo de

ellos se corta de forma
abrupta en una isleta
donde aparcan motos.
El pasado mes de abril
Pedalea realizé una
‘performance’ para lla-
mar la atencion sobre

'este punto y con plan-

tillas de cart6n colo-
rearon Jos 15 metros de
carril que faltan. Ade-
mds, cuando conclu-
van las obras del tran-
via (primer semestre

| de2013) el Coso Altoy

César Augusto serdn
peatonales y las bici-
cletas podran-circular
libremente. HA

bles. A esta-cifra habria que sumar
los 30 kilémetros de calles peato-

.nales y, también, la desbordante

demanda del sistema de alquiler
de Bizi, cuya enorme lista de espe-
ra amenaza con hacerle morir de
éxito.

Este orgullo —~que no ha cesado

- de crecer desde 2008- contrasta

con la nula inversién de 2011y

2012, «a pesar de que para algu-

nos proyectos no hace falta mu-
cho dinero» y de que, precisa-
mente, en época de crisis, «la in-
versién en. carriles bici es muy.
agradecida porque tiene mucha
visibilidad y da servicio a muchos
ciudadanosy, afirman los colec-
tivos ciclistas.

Servicios Piblicos, en su alti-

ma comisién, aprobé un contra-
to menor para colocar mas esta-
cionamientos de bicicleta en la
via publica, aunque ‘la de arena’
para los usuarios fue la modifica-
cién de la normativa del tranvia
que, a partir de ahora, prohibe
que se suban bicicletas en hora
punta.
C. PERIBANEZ



