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Carriles inciertos de bicicleta

Un accidente mortal en Barcelona reabre el debate sobre la seguridad de los

ciclistas

CLARA BLANCHAR / PABLO LEON
Barcelona / Madrid

Alllegar al cruce, el medio millar
de personas que pedaleaban jun-
tas se detuvieron ante una bici
pintada de blanco. De manera es-
ponténea, levantaron sus bicicle-
tas con las ruedas apuntado al
cielo y, al bajarlas, una oleada de
timbrazos y aplausos rompi6 el
solemne silencio. Con este gesto,
fixeros [seguidores del pifién fi-
jol, chicas del cycle chic [peda-
lean elegantemente vestidas], de-
portistas, urbanitas y familias,
homenajeaban el viernes a la
usuaria del Bicing que falleci6 el
pasado 2 de enero arrollada por
un camién mientras circulaba
por el carril bici en esta intersec-
cién, donde ahora la recuerda
una bicicleta blanca.

La emotiva iniciativa refleja
un problema al que las ciudades
espafiolas no se habian enfrenta-
do: los accidentes en bici. Aun-
que la siniestralidad a pedales es
muy baja —de las 1.784 victimas
que hubo en 2011 en accidentes
de trafico en Espafa, 32 eran ci-
clistas—, este accidente parece
que ha desatado una alarma so-
bre los peligros que acompafian
al pedaleo y una pregunta: ;es-
tan las ciudades espafiolas prepa-
radas para las bicicletas?

“El accidente ocurrié porque
el usuario del vehiculo motoriza-
do no tenia en cuenta a la bicicle-
ta”, aclara Esther Anaya, consul-
tora de movilidad. “Por lo que,
mds alla de medidas concretas y
acciones puniuales, la peticién
basica es que se incluya la reali-
dad ciclista en la normativa”, afia-
de. Un dia después del accidente,
las entidades ciclistas barcelone-
sas reaccionaron y exigieron que

Numeros y pedales

» En Espafia hay unos dos
millones de ciclistas urbanos.

» Por cada millén de
autom@viles mueren 47
personas. Por cada millén de
ciclistas, 10,6 seglin la DGT.

> El afio pasado fallecieron en
las carreteras espafiolas 1.479
personas; 32 de ellos, ciclistas.
™ La mayor parte de las
muertes en bici (60%)
ocurren en carreteras.

se mejorase la red de carriles, la
sefializacién y que se realizaran
campanas de sensibilizacién. “Es
un problema de planificacién y
de educacién de los gestores de
la ciudad, que lo hacen pensando
en el coche. En realidad, las ca-
lles no se pueden adaptar de cual-
quier manera a un vehiculo”, di-
ce Joan Valls, presidente del Bici-
cleta Club de Cataluya (BACC) y
remarca que tres de los cinco ac-
cidentes mortales que ha habido

» Hay ciclistas en contra de
los carriles bici porque
aportan una falsa sensancién
de proteccidn.

& A més bicicletas, menos
accidentes; la ciudad se calma.

en la ciudad desde el boom de las
dos ruedas han repetido el mis-
mo patrén: ciclista circulando
por el carril bici, vehiculo de
grandes dimensiones se dispone
a girar, el conductor no ve al ci-
clista y le arrolla.

Usar la bicicleta en la ciudad
es casi cinco veces menos peligro-
so que conducir un coche. Por
cada millén de automéviles, falle-
cieron, el afio pasado, 47 perso-
nas; por cada millon de bicicle-

Reclaman normativa especifica y reducir la velocidad del trafico

tas, 10,6. El colectivo presenta la
menor tasa de aceidentes por tra-
yecto realizado; inferior incluso
que la del peatén. Ademads, y con-
tra lo que se pueda pensar, cuan-
tas mds bicicletas hay en una ur-
be, mas disminuyen los acciden-
tes: la ciudad se calma.

Desde ConBici, la coordinado-
ra en defensa de la bici, que aglu-
tina a 55 asociaciones naciona-
les, llevan un tiempo reclaman-
do un analisis profundo de las
colisiones y los datos. “Los acci-
dentes disparan la alarma social
pero el indice de siniestralidad
es muy bajo”, insiste Manuel
Martin Fernandez, director téc-
nico de ConBici. Cuando el ciclis-
ta circula por el carril bici disfru-
ta de una irreal sensacién de in-
vulnerabilidad. Esa reaccion se
refleja en los Ayuntamientos
que consideran que inaugurar
carriles fomenta el uso de la bici-
cleta. “Las infraestructuras son
necesarias porque visibilizan y
aportan seguridad a los prinei-

La carretera, agujero negro

K. A/P.L, San Sebastidn / Madrid

La mayoria de los fallecidos en
bicicleta ocurren en carreteras
interurbanas; en 2010, fueron el
escenario de un 60% de las
muertes. “El contexto urbano es
distinto pero existe un comin
denominador: la falta de respe-
to del vehiculo a motor. En ca-
rretera hay mas muertos por-
que la velocidad es mayor”, dice
Albert Garcia, portavoz de la
Coordinadora Catalana de Usua-

rios de la Bicicleta. Yeini Gicela
Ledesma Herniandez muri6 el
afio pasado cuando pedaleaba
de su pueblo a Aranda de Duero
(Burgos) en un carril bici pinta-
do en la calzada, sin separaciéon
fisica. La joven, de 18 afios, paré
en un seméaforo antes de una ro-
tonda, en paralelo a un trailer
articulado que no se percatd de
su presencia. Luz verde, el ve-
hiculo arrancé y la atropelld.
“Un accidente de manual”, sefia-
la uno de los blogs de ciclismo

contrario a los carriles bici que
recogi6 el incidente con el titulo
El carril bici es el opio del pueblo
ciclista. “Le faltaban unos pasi-
tos para llegar, ese carril era
una trampa. En el Ayuntamien-
to se lavaron las manos”, reme-
mora afectada la madre. “He-
mos hecho una manifestacién y
haremos mas, porque unas rayi-
tas pintadas en el suelo no pue-
den proteger en un tramo tan
peligroso. No voy a parar hasta
que lo cambien”, afirma.

piantes pero no es la (inica medi-
da”, matiza Martin.

Por esa falsa sensacion de se-
guridad, dentro de la comunidad
ciclista los carriles bici tienen de-
tractores. “Tenemos una reali-
dad y no se pueden copiar y pe-
gar soluciones de otros paises. In-
tentamos gestionar la bici aisla-
da”, explica Anaya. "Acompafian-
do a las infraestructuras se debe
reducir la velocidad en las calles
y adaptar las normas”, resume.
Otras medidas son las lineas de
detencion adelantadas —las mo-
tos ya lo hacen en Madrid y Bar-
celona— o los semaforos para bi-
cicletas. La idea es fomentar la
cohabitacidn en la calzada cuan-
do sea posible y construir carril
bici cuando sea estrictamente ne-
cesario en base a valores de in-
tensidad de trafico y velocidad
media de la via.

Natividad Ruiz circulaba por
un carril bici en el Eixample en
2008. Pero eso no fue suficiente.

“La siniestralidad
es baja, pero salta
la alarma social”,
dicen en ConBici

A esta activista del grupo Amics
de la Bici un camién se le vino
encima. El revolcdn le rompid el
costado derecho y le obligé a pa-
sar seis meses en el hospital.
“Fue todo muy rapido. Pese a mis
gritos y a los de los peatones, vi
que el camidn giraba. Nunca pen-
sé que no me oiria”, recuerda.
Ahora, le aterra la bici, incluso el
coche. Sigue creyendo que las
dos ruedas son basicas en movili-
dad urbana, “por medio ambien-
te, por salud y para descongestio-
nar, pero es necesario mejorar la
red y que los Ayuntamientos se
impliquen”, sentencia.

En Sevilla, donde cada dia se
hacen cerca de 60.000 trayectos,
se ha producido un tinico choque
mortal, seglin la comunidad de
ciclistas Sevilla En Bici. “Normal-
mente hay choques con peatones
o problemas en los semaforos,
cuando estd en &mbar para el au-
tomoévil pero tampoco se produ-
cen accidentes graves”, matiza
Ricardo Marqués, presidente de
Acontramano. El balance total
de una de las ciudades mas ciclis-
tas de Espania se resume en dos
victimas en cinco afios, informa
Angeles Lucas. Esas cifras se pue-
den extraer de las estadisticas
que realiza anualmente la Direc-
cién General de Trafico que, a
pesar de contar a los pedalean-
tes, no discrimina entre los acci-
dentes en carretera de los metro-
politanos.

“Cuando vi el atropello de Bar-
celona senti frustracion. Varios
colectivos habian avisado de la
peligrosidad y de la necesidad de
estudiar las causas de los acci-
dentes”, dice Esther Anaya. La bi-
cicleta no se puede gestionar de
manera aislada, se debe hacer
una politica integral. El anterior
Gobierno desarrollé un nuevo re-
glamento de trifico en el que se
contemplaban las bicis. Nunca se
llegé a aprobar; ahora la reforma
estd en manos del nuevo Ejecuti-
vo. “Espero es que eslo ayude a
poner el tema en la agenda politi-
ca, con criterio y profesionali-
dad; sin dramatismo”, concluye.



