MEMORIA.
Memoria Informativa.

En suma, los grandes problemas de estos suelos son su facil salinizacién y
erosionabilidad, tanto mayor cuando el grado de cobertura vegetal es escaso y las
precipitaciones poco abundantes pero, en ocasiones, de gran intensidad.

5. EL SUELO Y LOS USOS. APTITUD DEL SUELO.

Los suelos mas aptos para la construccion de edificaciones e infraestructuras son las
terrazas altas y los glacis. El nivel de terraza donde se asienta la mayor parte de la ciudad esta
elevado entre 3 y 5 m en relacion al primitivo asentamiento romano. El desarrollo urbanistico de
la Ciudad en este Siglo se inici6 por las terrazas altas: El Ensanche, Delicias, San José,
Torrero. Mas recientemente se han urbanizado las terrazas bajas: Las Fuentes, la Almozara y
el ACTUR. La menor continuidad y los desniveles de la terraza superior se reflejan en la
morfologia urbana (Avda. San José, Torrero...).

Fuera de la huerta, las unidades mas adecuadas para desarrollos urbanos son los
glacis. La superficie mas importante es la situada entre el Canal Imperial y las laderas de La
Muela (dentro de la cual queda el Aeropuerto). El Cuarto Cinturén sigue aproximadamente el
limite de los montes de yesos, dejando en su interior terrenos de glacis y una amplia depresion,
al sur de la urbanizacién Montecanal, que recoge aguas de las laderas de Valdespartera y
Santa Barbara. La tercera zona significativa de glacis esta en la margen derecha del Gallego, a
lo largo de la Academia y S. Juan de Mozarrifar.

Las zonas de montes yesiferos y “vales” ocupa todo el territorio al Sur del Cuarto
Cinturon, desde la carretera de Madrid a la de Castellon, asi como la mayor parte del Monte de
Villamayor. Son los suelos intrinsecamente menos adecuados para destinos urbanos, tanto por
la topografia como por el comportamiento de los yesos en presencia de agua, lo que exigiria
adoptar precauciones especiales para evitar fugas de las infraestructuras hidraulicas. A ello se
unen los inconvenientes de su localizacion respecto a las actuales areas urbanas.

En esta linea se han llevado a cabo varios estudios que analizan principalmente el
riesgo de hundimientos karsticos del terreno, y en el que se realizan recomendaciones sobre la
mayor o menor aptitud de dichos terrenos como soporte de edificaciones e infraestructuras:

Estudio de Riesgos de Hundimientos Karsticos en el Corredor de la Carretera de
Logrofo. Departamento de Geologia. Universidad de Zaragoza. Octubre de 1.998.

Estudio de Riesgos Naturales en los terrenos de la Orla Sudoeste de suelo urbanizable.
Departamento de Geologia. Universidad de Zaragoza. Junio de 1.998.

Plan General de Ordenacién Urbana de Zaragoza. Mayo 1999. Aprobacion Inicial.

TERRITORIO.
1. Medio Fisico.
1. Suelo.

6. APROVECHAMIENTOS EXTRACTIVOS.

La actividad minera del municipio es escasa, quedando limitada casi exclusivamente a
la extraccién de aridos.

Las principales explotaciones corresponden a explotaciones de gravas pertenecientes a
las terrazas que el Ebro ha ido depositando durante el Cuaternario, y en menor medida a los
glacis desarrollados sobre las terrazas. También existen algunas extracciones de yeso y arena.

El total de actividades extractivas se desarrolla en canteras a cielo abierto que
frecuentemente aprovechan escarpes naturales para el desarrollo de las frentes de explotacion.

Tradicionalmente, las explotaciones se realizaban con escasa mecanizacion
desarrollandose frentes de escasos metros de altura y permitiendo un posterior
aprovechamiento de la superficie afectada para actividades agricolas. Hoy en dia, se ha
desechado esta practica en favor de explotaciones con mayores frentes, obteniéndose un
mayor rendimiento por unidad de superficie. En algunos casos, la excesiva profundizacién en
los niveles de terraza impide las labores extractivas en épocas de crecida de los rios al quedar
inundadas las partes inferiores de las canteras.

Es de destacar la explotacion ocasional de terrazas y glacis para aridos en las
cercanias del nucleo urbano de Zaragoza.

La obtencién de gravas suele presentar un caracter intermitente condicionado por la
demanda producida en cada momento. Los centros de consumo son proximos, realizandose el
transporte por carretera directamente desde el punto de produccion.

En los cuadros adjuntos se hace una relacién de las explotaciones mas relevantes
segun dos fuentes de informacion.
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