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1.- OBJETO

Declarar las siguientes zonas de protecciéon acustica especial (ZPAE) con la delimitacion del

drea y la identificacion de los focos emisores acuUsticos y su contribucién acUstica

1. Zona de proteccidon acustica especial: ZPAE 1 - ZPAE Urbana.
Zona de proteccién acustica especial: ZPAE 2 - ZPAE Oeste.
Zona de proteccidon acustica especial: ZPAE 3 - ZPAE Sureste.

Zona de protecciéon acustica especial: ZPAE 4 - ZPAE Este.

o M 0D

Zona de proteccién acustica especial: ZPAE 5 - ZPAE Norte.

Asi como aprobar los siguientes marcos para el desarrollo de los planes zonales de las zonas

de proteccidon acustica especial con las medidas generales en ellos especificadas:

1. Marco para el desarrollo del Plan Zonal de la Zona de proteccion acustica especial:
ZPAE 1 - ZPAE Urbana.

2. Marco para el desarrollo del Plan Zonal de la Zona de protecciéon acUstica especial:
LPAE 2 - ZPAE Oeste.

3. Marco para el desarrollo del Plan Zonal de la Zona de proteccion acUstica especial:
IPAE 3 - ZPAE Sureste.

4. Marco para el desarrollo del Plan Zonal de la Zona de proteccién acustica especial:
ZPAE 4 - IPAE Este.

5. Marco para el desarrollo del Plan Zonal de la Zona de proteccidon acustica especial:
ZPAE 5 - ZPAE Norte.

2.- LEGISLACION APLICABLE

La legislacion aplicable en materia de contaminacion acustica es:

A nivel europeo:

- Directiva 2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de junio de 2002, sobre

evaluacién y gestién del ruido ambiental.

- Directiva (UE) 2015/996 de la Comision, de 19 de mayo de 2015, por la que se establecen
métodos comunes de evaluacion del ruido en virtud de la Directiva 2002//49/CE del

Parlamento Europeo y del Consejo.

- Directiva Delegada (UE) 2021/1226 de la Comisién de 21 de diciembre de 2020 por la que
se modifica, para adaptarlo al progreso cientifico y técnico, el anexo Il de la Directiva
2002/49/CE del Parlamento Europeo y del Consejo en cuanto a los métodos comunes

para la evaluacion del ruido.

AAC CENTRO DE ACUSTICA APLICADA
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nivel nacional:

Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido.

Real Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de

17 de noviembre, del Ruido, en lo referente a la evaluaciéon y gestion del ruido ambiental.

Real Decreto 314/2006, de 17 de marzo, por el que se aprueba el Coddigo Técnico de la
Edificacién
Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17

de noviembre, del Ruido, en lo referente a zonificacién acustica, objetivos de calidad y

emisiones acusticas.

Real Decreto 1371/2007, de 19 de octubre, por el que se aprueba el documento bdsico
«DB-HR Proteccién frente al ruido» del Cddigo Técnico de la Edificacion y se modifica el
Real Decreto 314/2006, de 17 de marzo, por el que se aprueba el Coddigo Técnico de la
Edificacion

Real Decreto 1038/2012, de é de julio, por el que se modifica el Real Decreto 1367/2007,

de 19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del ruido,

en lo referente a zonificacidon acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas.

Orden PCI/1319/2018, de 7 de diciembre, por la que se modifica el Anexo Il del Real
Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de

noviembre, del ruido, en lo referente a la evaluacién del ruido ambiental.

Orden PCM/80/2022, de 7 de febrero, por la que se modifica el anexo Il del Real
Decreto 1513/2005, de 16 de diciembre, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, de 17 de

noviembre, del ruido, en lo referente a la evaluacion y gestion del ruido ambiental.

A nivel autonémico:

Ley 7/2010, de 18 de noviembre, de proteccidon contra la contaminacion acustica de

Aragon.

A nivel municipal:

Ordenanza de Proteccidén para la proteccidn contra Ruidos y Vibraciones del

Ayuntamiento de Zaragoza del 5 de diciembre de 2001.

En lo referente a Zonas de Proteccidén AcuUstica Especial, la Ley 37/2003 del Ruido en su articulo
25 indica:

AAC CENTRO DE ACUSTICA APLICADA
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1. Las dreas acusticas en las que se incumplan los objetivos aplicables de calidad
acustica, aun observandose por los emisores acusticos los valores limite aplicables, serdn
declaradas zonas de proteccién acuUstica especial por la Administracion publica
competente.

2. Desaparecidas las causas que provocaron la declaracion, la Administracion publica
correspondiente declarard el cese del régimen aplicable a las zonas de proteccion

acustica especial.

3. Las Administraciones puUblicas competentes elaborardn planes zonales especificos para
la mejora acUstica progresiva del medio ambiente en las zonas de proteccidn acustica
especial, hasta alcanzar los objetivos de calidad acuUstica que les sean de aplicacidn. Los
planes contendrdn las medidas correctoras que deban aplicarse a los emisores acusticos
y alas vias de propagacion, asi como los responsables de su adopcion, la cuantificacion

econdmica de aquéllas y, cuando sea posible, un proyecto de financiacion.

4. Los planes zonales especificos podrdn contener, entre otras, todas o algunas de las

siguientes medidas:

a) SeAalar zonas en las que se apliquen restricciones horarias o por razén del tipo de
actividad a as obras a realizar en la via publica o en edificaciones.
b) SehAalar zonas o vias en las que no puedan circular determinadas clases de vehiculos
a motor o deban hacerlo con restricciones horarias o de velocidad.
c) No autorizar la puesta en marcha, ampliacion, modificacion o fraslado de un emisor

acustico que incremente los valores de los indices de inmision existentes

Por ofro lado, segun la Ley 7/2010, de proteccidn contra la contaminacién acustica de

Aragon:

e Lacompetencia de declarar ZPAE es de los Ayuntamientos (art.5)
e El Plan de accion podrd incorporar la declaracion de zonas de proteccidén acuUstica

especial, en caso de necesidad (art.34)
Y ademds en el articulo 37 especifica lo siguiente:

1. Cuando en los mapas de ruido se evidencien dreas acusticas en las que se incumplan
los objetivos de calidad acustica aplicables, aun cumpliéndose por los emisores acuUsticos
los valores limite aplicables a cada uno de ellos de manera individual, estas serdn
declaradas zonas de proteccidn acuUstica especial por la Administracion publica

competente para la elaboracion del correspondiente mapa de ruido.
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2. Desaparecidas las causas que provocaron la declaracion, la Administracion publica
competente declarard de manera motivada el cese del régimen aplicable a las zonas de

proteccién acustica especial.

3. En las zonas de proteccién acuUstica especial, la Administracion competente adoptard
planes zonales especificos cuyo objetivo serd la mejora acustica progresiva del medio

ambiente hasta alcanzar los objetivos de calidad acuUstica que les sean de aplicacion.
4. Los planes zonales especificos contendrdn obligatoriamente los siguientes aspectos:

a) Medidas correctoras a aplicar sobre emisores y vias de propagacién, asi como la

evaluacion de su efectividad y la justificacion técnica de tales medidas.
b) Autoridad u organismos responsables de su implantacion.
c) Cuantificacion econdmica de las medidas a implantar y proyecto de financiacion.

Cuando las circunstancias especificas asi lo requieran, podrdn contener adicionalmente

los siguientes aspectos:

a) La descripcidon de zonas o vias en las que no puedan circular determinadas clases de

vehiculos a motor o deban hacerlo con restricciones horarias o de velocidad.

b) La delimitacidon de zonas en las que se apliquen restricciones horarias por razén del tipo

de trabajo u obras a realizar en la via publica o en edificaciones.

c) La descripcion de zonas en las que se apliquen restricciones horarias o de implantacion

al funcionamiento de actividades especificas.

d) La no autorizacion de la puesta en marcha, ampliacion, modificacion o fraslado de un

emisor acustico que incremente los valores de los indices de inmision existentes.

5. Las Administraciones competentes deberdn realizar un seguimiento documentado de la
implantacion y los resultados de los planes zonales especificos, debiendo informar de los
resultados de la aplicacion del plan zonal especifico mediante la publicacién de un

informe anual de evolucidn de la calidad acustica de la zona afectada por el plan.

Por tanto, cuando se constata un incumplimiento de los objetivos de calidad acustica (en
adelante OCA) el ayuntamiento debe declarar Zona de Proteccién AcUstica Especial -ZPAE-
, declaracién que puede realizarse junto con la aprobacién del Plan de Accién o no, y para

la cual se definird un plan zonal, cuya implementacién deberd evaluarse anualmente.

AAC CENTRO DE ACUSTICA APLICADA
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3.- ANALISIS PREVIOS A LA DECLARACION DE ZPAE

3.1 ANALISIS DE CONFLICTO ACUSTICO

Para analizar el incumplimiento o no de los OCA, es necesario cruzar los resultados del Mapa
de Ruido, una vez aprobado el MER, con la zonificacién acustica, que es el instrumento que
define las dreas acusticas en funcién de los usos predominantes del suelo, para establecer los

OCA a cumplir.

La zonificacién acustica de Zaragoza data de 2007, y tal y como exige el RD 1367/2007 en su
articulo 5, se ha procedido a revisarla. La nueva zonificacidén parte de la anterior pero, al
contrario que esta, se ha revisado para evitar la excesiva fragmentacién de la misma, para

cumplir asi lo previsto en el RD 1367/2007.

A partir de la zonificacién acustica y los resultados de los mapas de ruido, se obtienen los
mapas de conflicto acuUstico, es decir, en cudntos decibelios se superan los OCA aplicables

al drea acUstica.

En la siguiente imagen se observa el conflicto acustico:

Debido a las caracteristicas de la zonificacion en la zona centro no se observan claramente los

conflictos, por lo que el mapa de conflictos anterior se completa con el mapa de conflicto en

AAC CENTRO DE ACUSTICA APLICADA
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en cuenta los niveles de ruido calculado en las fachadas de los edificios.

Combinando ambos conflictos, se obtiene el siguiente mapa:

Como se observa, el conflicto es general en toda la ciudad

3.2 JUSTIFICACION PROPUESTA ZPAE

Observando que el incumplimiento es generalizado, exceptuando las zonas internas de

manzanas, tiene sentido plantear la condicidon de ZPAE para toda la zona urbana.

Ademds, teniendo en cuenta que los conflictos acUsticos se deben principalmente al ruido
generado por el trafico rodado, para el que las acciones principales son de cardcter global
y unidas al Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS), que va a tener un dmbito global para
la ciudad es por lo que se plantea realizar una gran ZPAE que englobe el drea urbana que
queda denfro del gran eje de circunvalacion A-2/Z-40 que se complementa con la
declaracién de ZPAEs adicionales para el resto de dreas urbanas que, principalmente

engloban ala red de penetracion y salida de la ciudad.
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Este planeamiento con una ZPAE centro para el interior del anillo de circunvalacién estd en
consonancia con el Plan de Movilidad, PMUS, que es el principal instrumento para reducir la

afeccién acustica y los conflictos.

En la siguiente imagen se muestra la jerarquizacion viaria, junto con las dreas residenciales de

identidad homogénea que se recoge en el documento del PMUS:

AREAS RESIDENGIALES DE IDENTIDAD HOMOGENEA g g ) ERARCUIZACION RED VIARIA |
Il PENDENTE DE DESARROLLO W otacoel — viAG ISP

DE REGENERACION M cousmcu 5 © ~ SSRACIN,
B re us ol seereue

M . ner | S — AR PENE TRAMIAN UETROPIFIANS . ) "

El resto de suelos urbanos y urbanizables con conflicto y que quedan fuera de esa zona se
propone agruparlas en 4 ZPAE exteriores a las vias de circunvalacion, de similares
caracteristicas, segun su ubicacion: zona oeste (carretera de Logrono y aeropuerto), zona
sureste (Cartuja Baja), zona este (autovia A-2- Santa Isabel) y zona norte (carretera de Huesca,

Campus Universitario y Juslibol).

En la siguiente imagen se muestran esta propuesta:

AAC CENTRO DE ACUSTICA APLICADA
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4.- ZONA DE PROTECCION ACUSTICA ESPECIAL: ZPAE 1 - ZPAE URBANA.

4.1 DELIMITACION ZPAE 1 - ZPAE URBANA.

La delimitacion de la ZPAE 1-ZPAE Urbana se muestra en la siguiente imagen:

Delimitacién ZPAE 1- ZPAE Urbana

Los principales conflictos se deben a las carreteras que circunvalan Zaragoza vy los viales de
penetracidn a la ciudad. También es importante el ruido del trdfico urbano de las vias
municipales, el ruido de la industria y un aspecto fundamental prioritario en esta ZPAE es la

conftribucién debida al ruido asociado al ocio
4.2 MARCO PARA EL DESARROLLO DEL PLAN ZONAL DE LA ZPAE 1 - ZPAE URBANA.

Una vez se declare la ZPAE, la legislacion exige elaborar un plan zonal ZPAE, en los que se
podrd considerar el establecimiento de Subplanes zonales para definir acciones de mds

detalle dentro del planeamiento global de cada ZPAE como, por ejemplo:

e Responder a actuaciones especificas de focos concretos como, las infraestructuras no

municipales, la industria o el ruido de ocio.
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e Planteamientos especificos de determinados sectores urbanos con caracteristicas
particulares.
e Establecerlas medidas que se requiera adoptar en nuevos desarrollos urbanisticos que

requieran contemplar acciones de control del ruido para el cumplimiento de los OCA.

Tanto el Plan Zonal de la ZPAE como los subplanes zonales que se puedan establecer en su
desarrollo para las situaciones que requieran un tratamiento especifico, tendrdn por objetivo
alcanzar el cumplimiento de los OCA (Objetivos de Calidad AcUstica) en el espacio exterior de
acuerdo con la zonificacién acustica del municipio. En el caso de que a pesar de adoptar
actuaciones ese objetivo no se alcanzaran, se deberd declarar la ZPAE como Zona de Situacién
Acustica Especial (ZSAE), lo que conlleva la adopcién de las soluciones adicionales necesarias

para lograr el cumplimiento del OCA en el espacio interior.

Sin embargo, en el caso de los nuevos desarrollos urbanisticos, cuando las medidas correctoras
propuestas en el Plan de Medidas AcUsticas asociado al mismo no sean suficientes para el
cumplimiento del OCA que le aplique en el espacio exterior, se tendrdn que adoptar las
soluciones necesarias para garantizar el cumplimiento del OCA en el espacio interior, que es el

limite a cumplir que, en todo caso, impone la legislacién para nuevas edificaciones.

Esto también aplicard a cualquier nuevo edificio que se construya en cualquier ZPAE: tendrdn de

adoptar las medidas de aislamiento necesarias para satisfacer el OCA en el espacio interior.

El plan zonal de la ZPAE estard principalmente orientados a reducir el impacto de ruido del tréfico
urbano, por ser el foco de ruido principal en la ciudad, pero complementariamente incluirdn la

aplicaciéon del resto de las actuaciones que establece el Plan de Accidén PARZ 2025-2029.

Las medidas que se pueden contemplar para reducir los niveles de ruido son los siguientes:

e Mejorar la precision de la evaluacion de los niveles de ruido debidos al trafico urbano,
para tener una referencia de partida mds proxima a la exposicion al ruido en el ndcleo
urbano del municipio.

e Incorporar como objetivo principal en el PMUS la busqueda de la reduccion del ruido del
trdfico urbano en la ciudad y controlar los focos de ruido originados por los medios de
fransporte publico.

e Incorporar los planes de accién de los gestores de las infraestructuras que no son de
competencia municipal.

e Incluir las acciones necesarias para reducir o controlar el ruido debido a otros focos de
ruido como la industria, el ruido asociado al ocio, especialmente en la noche, u ofras
sifuaciones que contribuyan al ruido ambiental

e Mejorar la gestion del ruido

AAC CENTRO DE ACUSTICA APLICADA
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El Plan Zonal combinard diferentes acciones para avanzar hacia el cumplimiento de los OCA,
aungue adicionalmente se deben considerar los objetivos md&s ambiciosos para la proteccion de
la salud. El Plan Zonal valorard el efecto que se prevé conseguir con las actuaciones que se

contemplen.

A contfinuacién se indican algunos ejemplos de las actuaciones que servirdn de marco para el

desarrollo del plan zonal:

e Medidas para mejorar la precision de la evaluacidn del ruido del trafico urbano

o Mejorar la precision en establecer la emisidn sonora del trdfico considerando las
caracteristicas locales que afectan a la emisién, utilizando las opciones del método
CNOSSOS-EU.

La mejora progresiva en la precision contribuird a establecer con mds criterio las
acciones de mejora y a medir la evolucién vy la eficacia de las acciones que se
adopten. Se podrd avanzar en este apartado, mejorando la modelizaciéon vy los
pardmetros de cdlculo, describiendo mejor los aspectos propios de la ciudad que

afecten ala emision y a la propagaciéon del ruido como, por ejemplo:

» Establecer de forma objetiva y suficientemente representativa la intensidad de
tréfico en cada calle y su distribucién en categorias de vehiculos.

= La velocidad real del trdfico, ya que la velocidad influye de forma significativa en
la emisién.

= Evaluar la incidencia en los niveles de ruido de los tipos de pavimento utilizados
en las calles de la ciudad y de su estado de conservacion.

» El efecto de la progresiva incorporacion de vehiculos hibridos o eléctricos,

* La emisién del transporte publico.

» La contribucidn de los semdforos, cruces o rotondas que inciden en las
condiciones de circulacién con una mayor contribucién del ruido de motor.

= Considerar el efecto de elementos para el control de la velocidad que

frecuentemente contribuyen a incrementar los niveles de ruido.

o Evaluarlos niveles en fachada para todas las alturas
Ademds de la exposicion al ruido de la poblacion evaluada a 4 m. de altura como
establece la legislacién, es importante disponer de la evaluacion a todas las alturas
de las fachadas de los edificios residenciales y edificios sensibles para disponer de una
evaluacién mds realista de la exposicion al ruido que contribuird a una mejor toma de
decisiones y a medir de forma mds real la efectividad de las acciones que se adopten,

ya gue los niveles de ruido pueden variar considerablemente entre el primer piso y los

AAC CENTRO DE ACUSTICA APLICADA
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pisos superiores, lo que modificard los resultados de la afeccidén que el ruido genera

sobre la poblacién.

Medidas asociadas a los planes de movilidad sostenible

O

Reducir la velocidad mdxima admisible en las calles, al ser una de las medidas mds
efectivas para reducir considerablemente la emisidon sonora.

Promocién del uso del transporte puUblico y la movilidad no motorizada: La reduccién del
trafico de vehiculos a motor se puede trabajar promoviendo el efecto en la mejora de la
calidad sonora de la ciudad por la mayor utilizacién del trasporte publico y de la
movilidad peatonal y ciclista, de forma que se reduzca el uso del vehiculo privado dentro
de la ciudad. Debe ser complementaria de la reduccién de la emisiobn sonora del
transporte publico.

Identificaciéon y promociéon de senderos y recorridos peatonales y ciclistas tfranquilos que
fomenten desplazamientos no motorizados por senderos y rutas acuUsticamente
agradables para peatones y ciclistas que, ademds, pueden contribuir a poner en valor
los resultados de la gestion del ruido en la ciudad.

Incorporar vehiculos de baja emision sonora, como pueden ser vehiculos eléctricos o
hibridos en la flota municipal y en el transporte publico. La reducciéon del ruido del motor
es especialmente efectiva en los vehiculos pesados.

Soluciones a los que llegan en vehiculo privado desde el dmbito regional, disponiendo de
soluciones para minimizar la circulacion en vehiculo privado por las calles urbanas de
aquellas personas que por diferentes motivos y con diferentes fines llegan a la ciudad en
vehiculo privado.

Peatonalizaciones y restricciones al tréfico, porque la restriccion total o parcial al trédfico
puede ser una solucidn para reducir el ruido de trdfico. Las restricciones a determinados
tipos de vehiculos o en determinados periodos (por ejemplo la noche) pueden ser una
herramienta efectiva en algunos casos.

Analizar posibilidades en la gestidén del trafico para reducir niveles de ruido ya que la
organizacién del trdfico puede contribuir a generar zonas peatonales, modificar
intensidades, velocidad y porcentaje de pesados en las calles de la ciudad, de forma

que sea una forma de contribuir a reducir el ruido del trdfico.

Medidas especificas orientadas a reducir los niveles de ruido del iréfico urbano

O

Identificar las calles que originan una mayor exposicion de la poblacién al ruido para
establecer prioridades de actuacion.

Mejorar el estado del pavimento especialmente en calles con mayor afeccién a la
poblacién por ruido de trdfico urbano.

Medidas para asegurar el respeto de la velocidad establecida y evitar incumplimientos,

especialmente en las calles con mayor afeccién por ruido y en el periodo nocturno.
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Acciones como reducir y estrechar carriles para asegurar velocidades bajas, evitando
elemento de conftrol de velocidad que incremente los niveles de ruido, empleo de
senales visuales que adviertan del exceso de velocidad, instalacién de radar, etc.

Construcciéon de barreras acusticas en aquellas vias con mayor impacto en las que esta
solucién sea viable, aunque la solucidn de barreras acusticas estd mds orientada hacia
carreteras, podria haber situaciones en calles del municipio en las que este tipo de

solucion pudiera ser viable, probablemente con pantallas de baja altura.

e Evaluacién del cumplimiento de OCA en el interior de las edificaciones sensibles al ruido

Cuando no es posible el cumplimiento de los OCA en el exterior, el fin a lograr es cumplir
los OCA en el interior de los edificios, que es realmente el limite a cumplir en todos los
casos. Para ello, el sistema de informacion debe irincorporando datos sore el aislamiento
de las fachadas, como solucion adoptada, por ejemplo en los edificios de nuevos

desarrollos urbanisticos que hayan adoptado esta medida.

e Medidas orientadas hacia ofros focos de ruido de trafico urbano

Integracién del tfranvia como foco de ruido del trdfico viario urbano, ya que el tranvia es
un foco asociado al ruido en las calles urbanas, sustituyendo con su implantacion al
tréfico viario con vehiculos privados y jugando un papel similar a los autobuses
municipales. Por ello, aunque sea un foco de ruido ferroviario, es mds logico desde los
criterios de gestidon del ruido que se trate como foco de ruido de tréfico viario urbano,
aungue se valore de forma diferenciada dentro del ruido total del trafico urbano a partir
de la caracterizacion de sus emisiones. Tendria que incluir también la evaluaciéon y, en su
caso, la reduccidon del impacto por vibraciones, incluyendo el ruido de transmisiéon
estructural a ella asociado.

Diferenciacion del ruido de la red de autobuses municipales. De forma similar al franvia,
se debe buscar minimizar el ruido de los autobuses municipales, para ello se debe

comenzar por evaluarlo de forma diferenciada.

e Medidas orientadas hacia el ruido de infraestructuras y de la industria

o

Reduccién de la contribucidn de las carreteras al ruido en el municipio. Para ello serd
necesario involucrar a los gestores de carreteras en los Planes Zonales, incorporando en
las previsiones de mejora las acciones que ellos prevean en la ciudad para que
contribuyan al cumplimiento de los OCA, promoviendo el andlisis integrado de todos los
focos de ruido que afecten a una defterminada zona del municipio, ya que no es
suficiente que cada una de las administraciones trate de cumplir los OCA para el foco

de su competencia, sino que se deben cumplir para la suma de todos focos y ofros que
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puedan existir. Ademds se deberd impulsar la adopcion de soluciones adicionales en el
municipio que permitan avanzar en la reduccion del ruido.

Reduccién de la contribucion de los ferrocarriles en aquellas zonas en las que contribuye
a la superacion de los OCA, involucrando a sus gestores en los Planes Zonales,
incorporando en las previsiones de mejora las acciones por ellos previstas, ya que son
quienes tienen la responsabilidad de la gestion del ruido y de las vibraciones. Aligual que
con las carreteras, el Ayuntamiento debe liderar el establecimiento de las reducciones
necesarias en cada foco de ruido que contribuya a la superacién de los OCA para
alcanzar su cumplimiento por el conjunto del ruido ambiental. En el caso de los
ferrocarriles es importante incorporar la evaluacién y seguimiento de los niveles de
vibracién y del ruido a ellos asociado, que es de aplicacién incluso para los tramos
subterrdneos.

Reduccién de la contribucidon del ruido debido al aeropuerto y al sobrevuelo de
aeronaves, para lo que también hay que involucrar a los gestores de estas infraestructuras
en la reduccién del ruido para alanzar el cumplimiento de los OCA y prever su impacto
en el desarrollo urbanistico para también evitar conflictos a futuro.

Reduccidén de la contribucién del ruido debido a instalaciones industriales, incorporando
la colaboracién de las empresas cuando pueda haber sospechas de su contribucién a
la superacién de los OCA, para que realicen evaluaciones detalladas para que permitan
evaluar la contribucién del ruido industrial en el mapa de ruido con suficiente precision y

atendiendo a las particularidades de cada proceso.

Medidas orientadas a la gestidn y reduccién del ruido de ocio

Cuando en la ZPAE haya zonas saturadas por ruido, el plan zonal desarrollard las actuaciones

para la gestion del ruido de ocio, en base a un establecimiento de actuaciones de evaluacion

para conocer mejor la problemdtica e implantar acciones de mejora basadas en el

establecimiento de prioridades.

Se considerardn acciones como:

Desarrollar el planteamiento global para evaluar la situacién de las zonas saturadas por
ocio.

Establecer los tipos de clasificaciones y rangos de prioridad para el desarrollo de las
acciones de mejora del ruido de ocio estableciendo subplanes zonales.

Desarrollar la metodologia para la evaluacion del ruido de ocio y la obtencidon de mapas
de ruido que valoren la afeccién que genera, dando prioridad al ruido nocturno.
Elaborar el Mapa de Ruido de Ocio (MRO) comenzando por las zonas saturadas que se
establezcan como prioritarics.

Establecer acciones para la evaluacion continua y el seguimiento de la evolucion.

AAC CENTRO DE ACUSTICA APLICADA
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Seguir la evolucion de la efectividad de las acciones adoptadas.

Realizar un inventario geolocalizado y temporal de quejas por ruido del ocio, que incluya
la clasificacién de sus causas, que permita seguir su evolucién.

Establecer acciones de reduccidn del impacto del ocio como limitaciones de horarios,
restricciones a nuevos locales, efc.

Mantener el control y vigilancia del ruido y la vibracién en los locales de hosteleria y en
sus instalaciones.

Vigilar el mantenimiento de las medidas para evitar la emision de ruido al exterior y de

aguellas que se les puedan imponer en el plan zonal.

Medidas orientadas a la gestién del ruido ambiental

o

o

Desarrollo de las acciones prevista en el PARZ que sean de aplicacién en cada plan zonal.
incluyendo la consideraciéon de otros focos urbanos, como los asociados al ocio o a los
eventos, o la declaracién y preservacion de las zonas franquilas.

Desarrollo del sistema de informacién para el seguimiento de los resultados de los Planes
Zonales, que serd parte del sistema de informacidén que soporte el PARZ.

Seguimiento de la consecucion de los objetivos midiendo la evolucion del Plan Zonal con
los indicadores del PARZ o los que sean de aplicacion de cada caso.

Las ZPAE, ademds de responder a una realidad de la situacién sonora en el municipio
para establecer las acciones de mejora para avanzar hacia el cumplimiento de los OCA,
tienen un efecto positivo en la gestidon del ruido en los futuros desarrollos urbanisticos. Por
ello, los Planes Zonales asumirdn las acciones de cardcter general pero los promotores de
los futuros desarrollos urbanisticos tendrdn que asegurar, en el correspondiente Plan de
Medidas AcuUsticas para su dmbito de desarrollo, que, en cada caso, se agoten todas las
posibles actuaciones para la prevencion y reduccion del ruido que sean viables en el
propio desarrollo urbanistico. De esta forma, para llegar a alcanzar los OCA en el exterior,
adoptando las soluciones que minimicen los excesos sobre los OCA en el exterior,
incluyendo la proteccion de los espacios puUblicos para que, al menos, estos espacios
sean agradables, dentro de las posibilidades econdmicamente proporcionadas para
cada proyecto. Ademds, cuando las acciones del desarrollo urbanistico no garanticen el
cumplimiento de los OCA, deberdn adoptar las acciones necesarias para gue, en
cualguier momento se cumplan los OCA en el espacio interior. El Ayuntamiento verificard
este cumplimiento.

Dentro del desarrollo del plan zonal, el Ayuntamiento podrd establecer subpanes zonales
para dmbitos parciales de la ZPAE o para tratar determinados focos como pueden ser el
ruido de ocio u otras situaciones que requieran planteamientos especificos,
estableciendo actuaciones y una gestion especifica del subplan que complemente al

Plan Zonal.
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Desarrollo de campanas de concienciacién para la reduccion del ruido del trdfico
urbano: La propia ciudadania del municipio y los visitantes habituales, principalmente los
gue lo hacen diariamente por motivos de frabajo, estudios, etc., son parte importante del
éxito y los logros que alcance cada Plan Zonal. Es muy importante trabajar la
sensibilizacién y la concienciacion de la poblacidn como agentes activos del PAR y del
Plan Zonal. Para ello, se deben desarrollar campanas especificas orientadas a este fin y
fratar de medir los avances del plan en este apartado, aplicando los establecido en el
PAR,

Establecer presupuestos, responsabilidades y objetivos para los planes zonales estimando
las mejores previstas a medio plazo como referencia para evaluar la evolucién de los
planes zonales que debe responder al alcance que establece para los Planes Zonales de
las ZPAE la Ley 7/2010 de proteccidén contra la contaminacién acustica de Aragdn, que
en su articulo 37, Zonas de proteccidn acustica especial, indica que, aparte del

contenido adicional que se requiera, se contemplard que:

e En las zonas de proteccién acuUstica especial, la Administracion competente

adoptard planes zonales especificos cuyo objetivo serd la mejora acuUstica
progresiva del medio ambiente hasta alcanzar los objetivos de calidad acustica

que les sean de aplicacion.

e Los planes zonales especificos contendrdn obligatoriamente los siguientes

aspectos:

a) Medidas correctoras a aplicar sobre emisores y vias de propagacion, asi
como la evaluacién de su efectividad y la justificacion técnica de tales

medidas.
b) Autoridad u organismos responsables de su implantacion.

c) Cuantificacion econdmica de las medidas a implantar y proyecto de

financiacion.

Planificaciéon de tareas para el desarrollo y aprobacion del plan zondal

Elaborar el plan zonal es un proceso que requiere evaluar las soluciones que se planteen para la

reduccidn del ruido. En este caso las principales medidas para reducir el ruido de trdfico se deben

plantear conjuntamente con el Plan de Movilidad Urbana Sostenible — PMUS, por lo que

considerando que es preciso actualizar el PMUS y que en 2027 se debe aprobar el nuevo mapa

estratégico de ruido, MER 2027, el desarrollo de los planes zonales se realizard en paralelo

coordinado con el Plan de Accidn del Ruido -PAR- que se aprobard en 2025 y que se tendrd que

actualizar en 2029.
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- ZONA DE PROTECCION ACUSTICA ESPECIAL: ZPAE 2 - ZPAE OESTE

5.1 DELIMITACION ZPAE 2 - ZPAE OESTE

La delimitacion de la ZPAE 2-ZIPAE Oeste se muestra en la siguiente imagen:

Delimitacién IPAE 2- IPAE Oeste

Los principales conflictos se deben principalmente al ruido de carreteras y aeropuerto, pero

también en menor medida al trafico urbano y ferroviario.

5.2 MARCO PARA EL DESARROLLO DEL PLAN ZONAL DE LA ZPAE 2 - ZPAE OESTE

Una vez se declare la ZPAE, la legislacion exige elaborar un plan zonal ZPAE, en los que se
podrd considerar el establecimiento de Subplanes zonales para definir acciones de mds

detalle dentro del planeamiento global de cada ZPAE como, por ejemplo:

e Responder a actuaciones especificas de focos concretos como, las infraestructuras no
municipales, la industria o el ruido de ocio.

e Planteamientos especificos de determinados sectores urbanos con caracteristicas
particulares.

e Establecerlas medidas que se requiera adoptar en nuevos desarrollos urbanisticos que

requieran contemplar acciones de control del ruido para el cumplimiento de los OCA.

AAC CENTRO DE ACUSTICA APLICADA
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Tanto el Plan Zonal de la ZPAE como los subplanes zonales que se puedan establecer en su
desarrollo para las situaciones que requieran un tratamiento especifico, tendrdn por objetivo
alcanzar el cumplimiento de los OCA (Objetivos de Calidad AcUstica) en el espacio exterior de
acuerdo con la zonificacién acustica del municipio. En el caso de que a pesar de adoptar
actuaciones ese objetivo no se alcanzaran, se deberd declarar la ZPAE como Zona de Situacién
AcUstica Especial (ZSAE), lo que conlleva la adopcién de las soluciones adicionales necesarias

para lograr el cumplimiento del OCA en el espacio interior.

Sin embargo, en el caso de los nuevos desarrollos urbanisticos, cuando las medidas correctoras
propuestas en el Plan de Medidas AcuUsticas asociado al mismo no sean suficientes para el
cumplimiento del OCA que le aplique en el espacio exterior, se tendrdn que adoptar las
soluciones necesarias para garantizar el cumplimiento del OCA en el espacio interior, que es el

limite a cumplir que, en todo caso, impone la legislacion para nuevas edificaciones.

Esto también aplicard a cualquier nuevo edificio que se construya en cualquier ZPAE: tendrdn de

adoptar las medidas de aislamiento necesarias para satisfacer el OCA en el espacio interior.

El plan zonal de la ZPAE estard principalmente orientados a reducir el impacto de ruido del trafico
urbano, por ser el foco de ruido principal en la ciudad, pero complementariamente incluirdn la

aplicacion del resto de las actuaciones que establece el Plan de Accidén PARZ 2025-2029.

Las medidas que se pueden contemplar para reducir los niveles de ruido son los siguientes:

e Mejorar la precisién de la evaluacién de los niveles de ruido debidos al trdfico urbano,
para tener una referencia de partida mds proxima a la exposicion al ruido en el nicleo
urbano del municipio.

e Incorporar como objetivo principal en el PMUS la busqueda de la reduccidon del ruido del
tréfico urbano en la ciudad y controlar los focos de ruido originados por los medios de
fransporte publico.

e Incorporar los planes de accién de los gestores de las infraestructuras que no son de
competencia municipal.

e Incluir las acciones necesarias para reducir o controlar el ruido debido a otros focos de
ruido como la industria, el ruido asociado al ocio, especialmente en la noche, u otras
sifuaciones que contribuyan al ruido ambiental

e Mejorar la gestion del ruido

El Plan Zonal combinard diferentes acciones para avanzar hacia el cumplimiento de los OCA,
aungue adicionalmente se deben considerar los objetivos md&s ambiciosos para la proteccion de
la salud. El Plan Zonal valorard el efecto que se prevé conseguir con las actuaciones que se

contemplen.
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A continuacién se indican algunos ejemplos de las actuaciones que servirdn de marco para el

desarrollo del plan zonal:

e Medidas para mejorar la precision de la evaluacidn del ruido del trafico urbano

o Mejorar la precision en establecer la emision sonora del frdfico considerando las
caracteristicas locales que afectan a la emisién, utilizando las opciones del método
CNOSSOS-EU.

La mejora progresiva en la precision contribuird a establecer con mds criterio las
acciones de mejora y a medir la evolucién vy la eficacia de las acciones que se
adopten. Se podrd avanzar en este apartado, mejorando la modelizaciéon vy los
pardmetros de cdlculo, describiendo mejor los aspectos propios de la ciudad que

afecten ala emisidon y a la propagacién del ruido como, por ejemplo:

» Establecer de forma objetiva y suficientemente representativa la intensidad de
tréfico en cada calle y su distribucién en categorias de vehiculos.

* La velocidad real del tréfico, ya que la velocidad influye de forma significativa en
la emision.

= Evaluar la incidencia en los niveles de ruido de los tipos de pavimento utilizados
en las calles de la ciudad y de su estado de conservacion.

» Elefecto de la progresiva incorporacion de vehiculos hibridos o eléctricos,

* La emisidon del transporte publico.

» La contribucidn de los semdforos, cruces o rotondas que inciden en las
condiciones de circulacidén con una mayor contrioucidn del ruido de motor.

= Considerar el efecto de elementos para el control de la velocidad que

frecuentemente contribuyen a incrementar los niveles de ruido.

o Evaluar los niveles en fachada para todas las alturas
Ademds de la exposicidn al ruido de la poblacion evaluada a 4 m. de altura como
establece la legislacién, es importante disponer de la evaluacion a todas las alturas
de las fachadas de los edificios residenciales y edificios sensibles para disponer de una
evaluacién mds realista de la exposicion al ruido que contribuird a una mejor toma de
decisiones y a medir de forma mdsreal la efectividad de las acciones que se adopten,
ya que los niveles de ruido pueden variar considerablemente entre el primer piso vy los
pisos superiores, Io que modificard los resultados de la afeccion que el ruido genera

sobre la poblacioén.

e Medidas asociadas a los planes de movilidad sostenible

o Reducir la velocidad mdxima admisible en las calles, al ser una de las medidas mds

efectivas para reducir considerablemente la emisidon sonora.
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Promocién del uso del transporte puUblico y la movilidad no motorizada: La reduccién del
trafico de vehiculos a motor se puede trabajar promoviendo el efecto en la mejora de la
calidad sonora de la ciudad por la mayor utilizacién del trasporte publico y de la
movilidad peatonal y ciclista, de forma que se reduzca el uso del vehiculo privado dentro
de la ciudad. Debe ser complementaria de la reduccién de la emisiobn sonora del
transporte publico.

Identificaciéon y promocién de senderos y recorridos peatonales y ciclistas tfranquilos que
fomenten desplazamientos no motorizados por senderos y rutas acuUsticamente
agradables para peatones y ciclistas que, ademds, pueden contribuir a poner en valor
los resultados de la gestion del ruido en la ciudad.

Incorporar vehiculos de baja emision sonora, como pueden ser vehiculos eléctricos o
hibridos en la flota municipal y en el fransporte publico. La reducciéon del ruido del motor
es especialmente efectiva en los vehiculos pesados.

Soluciones a los que llegan en vehiculo privado desde el dmbito regional, disponiendo de
soluciones para minimizar la circulacion en vehiculo privado por las calles urbanas de
aqguellas personas que por diferentes motivos y con diferentes fines llegan a la ciudad en
vehiculo privado.

Peatonalizaciones y restricciones al tréfico, porque la restriccion total o parcial al tréfico
puede ser una solucién para reducir el ruido de trdfico. Las restricciones a determinados
tipos de vehiculos o en determinados periodos (por ejemplo la noche) pueden ser una
herramienta efectiva en algunos casos.

Analizar posibilidades en la gestién del trédfico para reducir niveles de ruido ya que la
organizacién del frafico puede contribuir a generar zonas peatonales, modificar
intensidades, velocidad y porcentaje de pesados en las calles de la ciudad, de forma

que sea una forma de contribuir a reducir el ruido del trdfico.

Medidas especificas orientadas a reducir los niveles de ruido del iréfico urbano

o

Identificar las calles que originan una mayor exposicidon de la poblacién al ruido para
establecer prioridades de actuacion.

Mejorar el estado del pavimento especialmente en calles con mayor afeccién a la
poblacién por ruido de trdfico urbano.

Medidas para asegurar el respeto de la velocidad establecida y evitar incumplimientos,
especialmente en las calles con mayor afeccién por ruido y en el periodo nocturno.
Acciones como reducir y estrechar carriles para asegurar velocidades bajas, evitando
elemento de conftrol de velocidad que incremente los niveles de ruido, empleo de
senales visuales que adviertan del exceso de velocidad, instalacién de radar, etc.
Construccidén de barreras acusticas en aquellas vias con mayor impacto en las que esta

solucién sea viable, aunque la solucidn de barreras acusticas estd mds orientada hacia
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carreteras, podria haber situaciones en calles del municipio en las que este tipo de

solucion pudiera ser viable, probablemente con pantallas de baja altura.

e Evaluacién del cumplimiento de OCA en el interior de las edificaciones sensibles al ruido

Cuando no es posible el cumplimiento de los OCA en el exterior, el fin a lograr es cumplir
los OCA en el interior de los edificios, que es realmente el limite a cumplir en todos los
casos. Para ello, el sistema de informacién debe irincorporando datos sore el aislamiento
de las fachadas, como solucion adoptada, por ejemplo en los edificios de nuevos

desarrollos urbanisticos que hayan adoptado esta medida.

e Medidas orientadas hacia ofros focos de ruido de trafico urbano

Integracién del tfranvia como foco de ruido del trdfico viario urbano, ya que el tranvia es
un foco asociado al ruido en las calles urbanas, sustituyendo con su implantacion al
trafico viario con vehiculos privados y jugando un papel similar a los autobuses
municipales. Por ello, aunque sea un foco de ruido ferroviario, es mds logico desde los
criterios de gestidon del ruido que se trate como foco de ruido de trdfico viario urbano,
aungue se valore de forma diferenciada dentro del ruido total del trafico urbano a partir
de la caracterizaciéon de sus emisiones. Tendria que incluir también la evaluaciéon y, en su
caso, la reduccidon del impacto por vibraciones, incluyendo el ruido de transmisiéon
estructural a ella asociado.

Diferenciacion del ruido de la red de autobuses municipales. De forma similar al tranvia,
se debe buscar minimizar el ruido de los autobuses municipales, para ello se debe

comenzar por evaluarlo de forma diferenciada.

e Medidas orientadas hacia el ruido de infraestructuras y de la industria

o

Reduccidén de la contribucidon de las carreteras al ruido en el municipio. Para ello serd
necesario involucrar a los gestores de carreteras en los Planes Zonales, incorporando en
las previsiones de mejora las acciones que ellos prevean en la ciudad para que
contribuyan al cumplimiento de los OCA, promoviendo el andlisis integrado de todos los
focos de ruido que afecten a una determinada zona del municipio, ya que no es
suficiente que cada una de las administraciones trate de cumplir los OCA para el foco
de su competencia, sino que se deben cumplir para la suma de todos focos y ofros que
puedan existir. Ademds se deberd impulsar la adopcion de soluciones adicionales en el
municipio que permitan avanzar en la reduccién del ruido.

Reduccidn de la contribucidn de los ferrocarriles en aquellas zonas en las que contribuye
a la superacion de los OCA, involucrando a sus gestores en los Planes Zonales,
incorporando en las previsiones de mejora las acciones por ellos previstas, ya que son

quienes tienen la responsabilidad de la gestion del ruido y de las vibraciones. Aligual que
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con las carreteras, el Ayuntamiento debe liderar el establecimiento de las reducciones
necesarias en cada foco de ruido que contribuya a la superacién de los OCA para
alcanzar su cumplimiento por el conjunto del ruido ambiental. En el caso de los
ferrocarriles es importante incorporar la evaluacién y seguimiento de los niveles de
vibracién y del ruido a ellos asociado, que es de aplicacién incluso para los tramos
subterrdneos.

Reduccién de la contribucion del ruido debido al aeropuerto y al sobrevuelo de
aeronaves, para lo que también hay que involucrar a los gestores de estas infraestructuras
en la reducciéon del ruido para alanzar el cumplimiento de los OCA vy prever su impacto
en el desarrollo urbanistico para también evitar conflictos a futuro.

Reduccién de la contribucién del ruido debido a instalaciones industriales, incorporando
la colaboracién de las empresas cuando pueda haber sospechas de su contribucién a
la superacién de los OCA, para que realicen evaluaciones detalladas para que permitan
evaluar la contribucién del ruido industrial en el mapa de ruido con suficiente precision y

atendiendo a las particularidades de cada proceso.

o Medidas orientadas a la gestiéon del ruido ambiental

o

o

Desarrollo de las acciones prevista en el PARZ que sean de aplicacién en cada plan zonal.
incluyendo la consideraciéon de otros focos urbanos, como los asociados al ocio o a los
eventos, o la declaracién y preservacion de las zonas tranquilas.

Desarrollo del sistema de informacién para el seguimiento de los resultados de los Planes
Zonales, que serd parte del sistema de informacidén que soporte el PARZ.

Seguimiento de la consecucidn de los objetivos midiendo la evolucion del Plan Zonal con
los indicadores del PARZ o los que sean de aplicacién de cada caso.

Las ZPAE, ademds de responder a una realidad de la situacién sonora en el municipio
para establecer las acciones de mejora para avanzar hacia el cumplimiento de los OCA,
tienen un efecto positivo en la gestidén del ruido en los futuros desarrollos urbanisticos. Por
ello, los Planes Zonales asumirdn las acciones de cardcter general pero los promotores de
los futuros desarrollos urbanisticos tendrdn que asegurar, en el correspondiente Plan de
Medidas AcuUsticas para su dmbito de desarrollo, que, en cada caso, se agoten todas las
posibles actuaciones para la prevencion y reduccién del ruido que sean viables en el
propio desarrollo urbanistico. De esta forma, para llegar a alcanzar los OCA en el exterior,
adoptando las soluciones que minimicen los excesos sobre los OCA en el exterior,
incluyendo la proteccion de los espacios pUblicos para que, al menos, estos espacios
sean agradables, dentro de las posibilidades econdmicamente proporcionadas para
cada proyecto. Ademds, cuando las acciones del desarrollo urbanistico no garanticen el

cumplimiento de los OCA, deberdn adoptar las acciones necesarias para que, en
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cualquier momento se cumplan los OCA en el espacio interior. El Ayuntamiento verificard
este cumplimiento.

Dentro del desarrollo del plan zonal, el Ayuntamiento podrd establecer subpanes zonales
para dmbitos parciales de Ia ZPAE o para tratar determinados focos como pueden ser el
ruido de ocio u ofras situaciones que requieran planteamientos especificos,
estableciendo actuaciones y una gestion especifica del subplan que complemente al
Plan Zonal.

Desarrollo de campanas de concienciacién para la reduccién del ruido del trdfico
urbano: La propia ciudadania del municipio y los visitantes habituales, principalmente los
que lo hacen diariamente por motivos de frabajo, estudios, etc., son parte importante del
éxito y los logros que alcance cada Plan Zonal. Es muy importante trabajar la
sensibilizacién y la concienciacion de la poblacidn como agentes activos del PAR y del
Plan Zonal. Para ello, se deben desarrollar campanas especificas orientadas a este fin y
fratar de medir los avances del plan en este apartado, aplicando los establecido en el
PAR,

Establecer presupuestos, responsabilidades y objetivos para los planes zonales estimando
las mejores previstas a medio plazo como referencia para evaluar la evolucién de los
planes zonales que debe responder al alcance que establece para los Planes Zonales de
las ZPAE la Ley 7/2010 de proteccidon contra la contaminacion acustica de Aragdn, que
en su articulo 37, Zonas de proteccion acuUstica especial, indica que, aparte del

contenido adicional que se requiera, se contemplard que:

e En las zonas de proteccion acuUstica especial, la Administracion competente

adoptard planes zonales especificos cuyo objetivo serd la mejora acustica
progresiva del medio ambiente hasta alcanzar los objetivos de calidad acustica

que les sean de aplicacion.

e Los planes zonales especificos contendrdn obligatoriamente los siguientes

aspectos:

a) Medidas correctoras a aplicar sobre emisores y vias de propagacion, asi
como la evaluacién de su efectividad y la justificacion técnica de tales

medidas.
b) Autoridad u organismos responsables de su implantacion.

c) Cuantificacion econdmica de las medidas a implantar y proyecto de

financiacion.
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Planificaciéon de tareas para el desarrollo y aprobacion del plan zondal
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Elaborar el plan zonal es un proceso que requiere evaluar las soluciones que se planteen para la
reduccidén del ruido. En este caso las principales medidas para reducir el ruido de trdfico se deben
plantear conjuntamente con el Plan de Movilidad Urbana Sostenible — PMUS, por lo que
considerando que es preciso actualizar el PMUS y que en 2027 se debe aprobar el nuevo mapa
estratégico de ruido, MER 2027, el desarrollo de los planes zonales se realizard en paralelo
coordinado con el Plan de Accidén del Ruido -PAR- que se aprobard en 2025 y que se tendrd que

actualizar en 2029.
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- ZONA DE PROTECCION ACUSTICA ESPECIAL: ZPAE 3 - ZPAE SURESTE

6.1 DELIMITACION ZPAE 3 - ZPAE SURESTE

La delimitacion de la ZPAE 3-ZPAE Sureste se muestra en la siguiente imagen:

Delimitacién ZPAE 3- ZPAE Sureste

Los principales conflictos se deben principalmente al ruido de carreteras y del trafico urbano.

6.2 MARCO PARA EL DESARROLLO DEL PLAN ZONAL DE LA ZPAE 3 - ZPAE SURESTE

Una vez se declare la ZPAE, la legislacion exige elaborar un plan zonal ZPAE, en los que se
podrd considerar el establecimiento de Subplanes zonales para definir acciones de mds

detalle dentro del planeamiento global de cada ZPAE como, por ejemplo:

e Responder a actuaciones especificas de focos concretos como, las infraestructuras no
municipales, la industria o el ruido de ocio.

e Planteamientos especificos de determinados sectores urbanos con caracteristicas
particulares.

e Establecerlas medidas que se requiera adoptar en nuevos desarrollos urbanisticos que

requieran contemplar acciones de control del ruido para el cumplimiento de los OCA.
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Tanto el Plan Zonal de la ZPAE como los subplanes zonales que se puedan establecer en su
desarrollo para las situaciones que requieran un tratamiento especifico, tendrdn por objetivo
alcanzar el cumplimiento de los OCA (Objetivos de Calidad AcUstica) en el espacio exterior de
acuerdo con la zonificacién acustica del municipio. En el caso de que a pesar de adoptar
actuaciones ese objetivo no se alcanzaran, se deberd declarar la ZPAE como Zona de Situacién
AcUstica Especial (ZSAE), lo que conlleva la adopcién de las soluciones adicionales necesarias

para lograr el cumplimiento del OCA en el espacio interior.

Sin embargo, en el caso de los nuevos desarrollos urbanisticos, cuando las medidas correctoras
propuestas en el Plan de Medidas AcuUsticas asociado al mismo no sean suficientes para el
cumplimiento del OCA que le aplique en el espacio exterior, se tendrdn que adoptar las
soluciones necesarias para garantizar el cumplimiento del OCA en el espacio interior, que es el

limite a cumplir que, en todo caso, impone la legislacion para nuevas edificaciones.

Esto también aplicard a cualquier nuevo edificio que se construya en cualquier ZPAE: tendrdn de

adoptar las medidas de aislamiento necesarias para satisfacer el OCA en el espacio interior.

El plan zonal de la ZPAE estard principalmente orientados a reducir el impacto de ruido del trafico
urbano, por ser el foco de ruido principal en la ciudad, pero complementariamente incluirdn la

aplicacion del resto de las actuaciones que establece el Plan de Accidén PARZ 2025-2029.

Las medidas que se pueden contemplar para reducir los niveles de ruido son los siguientes:

e Mejorar la precisién de la evaluacién de los niveles de ruido debidos al trdfico urbano,
para tener una referencia de partida mds proxima a la exposicion al ruido en el nicleo
urbano del municipio.

e Incorporar como objetivo principal en el PMUS la busqueda de la reduccidon del ruido del
tréfico urbano en la ciudad y controlar los focos de ruido originados por los medios de
fransporte publico.

e Incorporar los planes de accién de los gestores de las infraestructuras que no son de
competencia municipal.

e Incluir las acciones necesarias para reducir o controlar el ruido debido a otros focos de
ruido como la industria, el ruido asociado al ocio, especialmente en la noche, u otras
sifuaciones que contribuyan al ruido ambiental

e Mejorar la gestion del ruido

El Plan Zonal combinard diferentes acciones para avanzar hacia el cumplimiento de los OCA,
aungue adicionalmente se deben considerar los objetivos md&s ambiciosos para la proteccion de
la salud. El Plan Zonal valorard el efecto que se prevé conseguir con las actuaciones que se

contemplen.
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A continuacién se indican algunos ejemplos de las actuaciones que servirdn de marco para el

desarrollo del plan zonal:

e Medidas para mejorar la precision de la evaluacidn del ruido del trafico urbano

o Mejorar la precision en establecer la emision sonora del frdfico considerando las
caracteristicas locales que afectan a la emisién, utilizando las opciones del método
CNOSSOS-EU.

La mejora progresiva en la precision contribuird a establecer con mds criterio las
acciones de mejora y a medir la evolucién vy la eficacia de las acciones que se
adopten. Se podrd avanzar en este apartado, mejorando la modelizaciéon vy los
pardmetros de cdlculo, describiendo mejor los aspectos propios de la ciudad que

afecten ala emisidon y a la propagacién del ruido como, por ejemplo:

» Establecer de forma objetiva y suficientemente representativa la intensidad de
tréfico en cada calle y su distribucién en categorias de vehiculos.

* La velocidad real del tréfico, ya que la velocidad influye de forma significativa en
la emision.

= Evaluar la incidencia en los niveles de ruido de los tipos de pavimento utilizados
en las calles de la ciudad y de su estado de conservacion.

» Elefecto de la progresiva incorporacion de vehiculos hibridos o eléctricos,

* La emisidon del transporte publico.

» La contribucidn de los semdforos, cruces o rotondas que inciden en las
condiciones de circulacidén con una mayor contrioucidn del ruido de motor.

= Considerar el efecto de elementos para el control de la velocidad que

frecuentemente contribuyen a incrementar los niveles de ruido.

o Evaluar los niveles en fachada para todas las alturas
Ademds de la exposicidn al ruido de la poblacion evaluada a 4 m. de altura como
establece la legislacién, es importante disponer de la evaluacion a todas las alturas
de las fachadas de los edificios residenciales y edificios sensibles para disponer de una
evaluacién mds realista de la exposicion al ruido que contribuird a una mejor toma de
decisiones y a medir de forma mdsreal la efectividad de las acciones que se adopten,
ya que los niveles de ruido pueden variar considerablemente entre el primer piso y los
pisos superiores, Io que modificard los resultados de la afeccion que el ruido genera

sobre la poblacioén.

e Medidas asociadas a los planes de movilidad sostenible

o Reducir la velocidad mdxima admisible en las calles, al ser una de las medidas mds

efectivas para reducir considerablemente la emisidon sonora.
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Promocién del uso del transporte puUblico y la movilidad no motorizada: La reduccién del
trafico de vehiculos a motor se puede trabajar promoviendo el efecto en la mejora de la
calidad sonora de la ciudad por la mayor utilizacién del trasporte publico y de la
movilidad peatonal y ciclista, de forma que se reduzca el uso del vehiculo privado dentro
de la ciudad. Debe ser complementaria de la reduccién de la emisiobn sonora del
transporte publico.

Identificaciéon y promocién de senderos y recorridos peatonales y ciclistas tfranquilos que
fomenten desplazamientos no motorizados por senderos y rutas acuUsticamente
agradables para peatones y ciclistas que, ademds, pueden contribuir a poner en valor
los resultados de la gestion del ruido en la ciudad.

Incorporar vehiculos de baja emision sonora, como pueden ser vehiculos eléctricos o
hibridos en la flota municipal y en el fransporte publico. La reducciéon del ruido del motor
es especialmente efectiva en los vehiculos pesados.

Soluciones a los que llegan en vehiculo privado desde el dmbito regional, disponiendo de
soluciones para minimizar la circulacion en vehiculo privado por las calles urbanas de
aqguellas personas que por diferentes motivos y con diferentes fines llegan a la ciudad en
vehiculo privado.

Peatonalizaciones y restricciones al tréfico, porque la restriccion total o parcial al tréfico
puede ser una solucién para reducir el ruido de trdfico. Las restricciones a determinados
tipos de vehiculos o en determinados periodos (por ejemplo la noche) pueden ser una
herramienta efectiva en algunos casos.

Analizar posibilidades en la gestién del trédfico para reducir niveles de ruido ya que la
organizacién del frafico puede contribuir a generar zonas peatonales, modificar
intensidades, velocidad y porcentaje de pesados en las calles de la ciudad, de forma

que sea una forma de contribuir a reducir el ruido del trdfico.

Medidas especificas orientadas a reducir los niveles de ruido del iréfico urbano

o

Identificar las calles que originan una mayor exposicidon de la poblacién al ruido para
establecer prioridades de actuacion.

Mejorar el estado del pavimento especialmente en calles con mayor afeccién a la
poblacién por ruido de trdfico urbano.

Medidas para asegurar el respeto de la velocidad establecida y evitar incumplimientos,
especialmente en las calles con mayor afeccién por ruido y en el periodo nocturno.
Acciones como reducir y estrechar carriles para asegurar velocidades bajas, evitando
elemento de conftrol de velocidad que incremente los niveles de ruido, empleo de
senales visuales que adviertan del exceso de velocidad, instalacién de radar, etc.
Construccidén de barreras acusticas en aquellas vias con mayor impacto en las que esta

solucién sea viable, aunque la solucidn de barreras acusticas estd mds orientada hacia
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carreteras, podria haber situaciones en calles del municipio en las que este tipo de

solucion pudiera ser viable, probablemente con pantallas de baja altura.

e Evaluacién del cumplimiento de OCA en el interior de las edificaciones sensibles al ruido

Cuando no es posible el cumplimiento de los OCA en el exterior, el fin a lograr es cumplir
los OCA en el interior de los edificios, que es realmente el limite a cumplir en todos los
casos. Para ello, el sistema de informacién debe irincorporando datos sore el aislamiento
de las fachadas, como solucion adoptada, por ejemplo en los edificios de nuevos

desarrollos urbanisticos que hayan adoptado esta medida.

e Medidas orientadas hacia ofros focos de ruido de trafico urbano

Integracién del tfranvia como foco de ruido del trdfico viario urbano, ya que el tranvia es
un foco asociado al ruido en las calles urbanas, sustituyendo con su implantacion al
trafico viario con vehiculos privados y jugando un papel similar a los autobuses
municipales. Por ello, aunque sea un foco de ruido ferroviario, es mds logico desde los
criterios de gestidon del ruido que se trate como foco de ruido de trdfico viario urbano,
aungue se valore de forma diferenciada dentro del ruido total del trafico urbano a partir
de la caracterizaciéon de sus emisiones. Tendria que incluir también la evaluaciéon y, en su
caso, la reduccidon del impacto por vibraciones, incluyendo el ruido de transmisiéon
estructural a ella asociado.

Diferenciacion del ruido de la red de autobuses municipales. De forma similar al tranvia,
se debe buscar minimizar el ruido de los autobuses municipales, para ello se debe

comenzar por evaluarlo de forma diferenciada.

e Medidas orientadas hacia el ruido de infraestructuras y de la industria

o

Reduccidén de la contribucidon de las carreteras al ruido en el municipio. Para ello serd
necesario involucrar a los gestores de carreteras en los Planes Zonales, incorporando en
las previsiones de mejora las acciones que ellos prevean en la ciudad para que
contribuyan al cumplimiento de los OCA, promoviendo el andlisis integrado de todos los
focos de ruido que afecten a una determinada zona del municipio, ya que no es
suficiente que cada una de las administraciones trate de cumplir los OCA para el foco
de su competencia, sino que se deben cumplir para la suma de todos focos y ofros que
puedan existir. Ademds se deberd impulsar la adopcion de soluciones adicionales en el
municipio que permitan avanzar en la reduccién del ruido.

Reduccidn de la contribucidn de los ferrocarriles en aquellas zonas en las que contribuye
a la superacion de los OCA, involucrando a sus gestores en los Planes Zonales,
incorporando en las previsiones de mejora las acciones por ellos previstas, ya que son

quienes tienen la responsabilidad de la gestion del ruido y de las vibraciones. Aligual que
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con las carreteras, el Ayuntamiento debe liderar el establecimiento de las reducciones
necesarias en cada foco de ruido que contribuya a la superacién de los OCA para
alcanzar su cumplimiento por el conjunto del ruido ambiental. En el caso de los
ferrocarriles es importante incorporar la evaluacién y seguimiento de los niveles de
vibracién y del ruido a ellos asociado, que es de aplicacién incluso para los tramos
subterrdneos.

Reduccién de la contribucion del ruido debido al aeropuerto y al sobrevuelo de
aeronaves, para lo que también hay que involucrar a los gestores de estas infraestructuras
en la reducciéon del ruido para alanzar el cumplimiento de los OCA vy prever su impacto
en el desarrollo urbanistico para también evitar conflictos a futuro.

Reduccién de la contribucién del ruido debido a instalaciones industriales, incorporando
la colaboracién de las empresas cuando pueda haber sospechas de su contribucién a
la superacién de los OCA, para que realicen evaluaciones detalladas para que permitan
evaluar la contribucién del ruido industrial en el mapa de ruido con suficiente precision y

atendiendo a las particularidades de cada proceso.

o Medidas orientadas a la gestiéon del ruido ambiental

o

o

Desarrollo de las acciones prevista en el PARZ que sean de aplicacién en cada plan zonal.
incluyendo la consideraciéon de otros focos urbanos, como los asociados al ocio o a los
eventos, o la declaracién y preservacion de las zonas tranquilas.

Desarrollo del sistema de informacién para el seguimiento de los resultados de los Planes
Zonales, que serd parte del sistema de informacidén que soporte el PARZ.

Seguimiento de la consecucidn de los objetivos midiendo la evolucion del Plan Zonal con
los indicadores del PARZ o los que sean de aplicacién de cada caso.

Las ZPAE, ademds de responder a una realidad de la situacién sonora en el municipio
para establecer las acciones de mejora para avanzar hacia el cumplimiento de los OCA,
tienen un efecto positivo en la gestidén del ruido en los futuros desarrollos urbanisticos. Por
ello, los Planes Zonales asumirdn las acciones de cardcter general pero los promotores de
los futuros desarrollos urbanisticos tendrdn que asegurar, en el correspondiente Plan de
Medidas AcuUsticas para su dmbito de desarrollo, que, en cada caso, se agoten todas las
posibles actuaciones para la prevencion y reduccién del ruido que sean viables en el
propio desarrollo urbanistico. De esta forma, para llegar a alcanzar los OCA en el exterior,
adoptando las soluciones que minimicen los excesos sobre los OCA en el exterior,
incluyendo la proteccion de los espacios pUblicos para que, al menos, estos espacios
sean agradables, dentro de las posibilidades econdmicamente proporcionadas para
cada proyecto. Ademds, cuando las acciones del desarrollo urbanistico no garanticen el

cumplimiento de los OCA, deberdn adoptar las acciones necesarias para gue, en
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cualquier momento se cumplan los OCA en el espacio interior. El Ayuntamiento verificard
este cumplimiento.

Dentro del desarrollo del plan zonal, el Ayuntamiento podrd establecer subpanes zonales
para dmbitos parciales de Ia ZPAE o para tratar determinados focos como pueden ser el
ruido de ocio u ofras situaciones que requieran planteamientos especificos,
estableciendo actuaciones y una gestion especifica del subplan que complemente al
Plan Zonal.

Desarrollo de campanas de concienciacién para la reduccién del ruido del trdfico
urbano: La propia ciudadania del municipio y los visitantes habituales, principalmente los
que lo hacen diariamente por motivos de frabajo, estudios, etc., son parte importante del
éxito y los logros que alcance cada Plan Zonal. Es muy importante trabajar la
sensibilizacién y la concienciacion de la poblacidn como agentes activos del PAR y del
Plan Zonal. Para ello, se deben desarrollar campanas especificas orientadas a este fin y
fratar de medir los avances del plan en este apartado, aplicando los establecido en el
PAR,

Establecer presupuestos, responsabilidades y objetivos para los planes zonales estimando
las mejores previstas a medio plazo como referencia para evaluar la evolucién de los
planes zonales que debe responder al alcance que establece para los Planes Zonales de
las ZPAE la Ley 7/2010 de proteccidon contra la contaminacion acustica de Aragdn, que
en su articulo 37, Zonas de proteccion acuUstica especial, indica que, aparte del

contenido adicional que se requiera, se contemplard que:

e En las zonas de proteccion acuUstica especial, la Administracion competente

adoptard planes zonales especificos cuyo objetivo serd la mejora acustica
progresiva del medio ambiente hasta alcanzar los objetivos de calidad acustica

que les sean de aplicacion.

e Los planes zonales especificos contendrdn obligatoriamente los siguientes

aspectos:

a) Medidas correctoras a aplicar sobre emisores y vias de propagacion, asi
como la evaluacién de su efectividad y la justificacion técnica de tales

medidas.
b) Autoridad u organismos responsables de su implantacion.

c) Cuantificacion econdmica de las medidas a implantar y proyecto de

financiacion.

Planificacién de tareas para el desarrollo y aprobacién del plan zonal
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reduccidn del ruido. En este caso las principales medidas para reducir el ruido de trdfico se deben
plantear conjuntamente con el Plan de Movilidad Urbana Sostenible — PMUS, por lo que
considerando que es preciso actualizar el PMUS y que en 2027 se debe aprobar el nuevo mapa
estratégico de ruido, MER 2027, el desarrollo de los planes zonales se realizard en paralelo
coordinado con el Plan de Accidn del Ruido -PAR- que se aprobard en 2025 y que se tendrd que

actualizar en 2029.
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- ZONA DE PROTECCION ACUSTICA ESPECIAL: ZPAE 4 - ZPAE ESTE

7.1 DELIMITACION ZPAE 4 - ZPAE ESTE

La delimitacion de la ZPAE 4-ZPAE Este se muestra en la siguiente imagen:

Zaragoza

Delimitacion ZPAE 4- IPAE Este

Los principales conflictos se deben principalmente al ruido de carreteras y del trdfico urbano,

aunque también parte de ruido industrial

7.2 MARCO PARA EL DESARROLLO DEL PLAN ZONAL DE LA ZPAE 4 - ZPAE ESTE

Una vez se declare la ZPAE, la legislacion exige elaborar un plan zonal ZPAE, en los que se
podrd considerar el establecimiento de Subplanes zonales para definir acciones de mds

detalle dentro del planeamiento global de cada ZPAE como, por ejemplo:

e Responder a actuaciones especificas de focos concretos como, las infraestructuras no
municipales, la industria o el ruido de ocio.

e Planteamientos especificos de determinados sectores urbanos con caracteristicas
particulares.

e Establecerlas medidas que se requiera adoptar en nuevos desarrollos urbanisticos que

requieran contemplar acciones de control del ruido para el cumplimiento de los OCA.
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Tanto el Plan Zonal de la ZPAE como los subplanes zonales que se puedan establecer en su
desarrollo para las situaciones que requieran un tratamiento especifico, tendrdn por objetivo
alcanzar el cumplimiento de los OCA (Objetivos de Calidad AcUstica) en el espacio exterior de
acuerdo con la zonificacién acustica del municipio. En el caso de que a pesar de adoptar
actuaciones ese objetivo no se alcanzaran, se deberd declarar la ZPAE como Zona de Situacién
AcUstica Especial (ZSAE), lo que conlleva la adopcién de las soluciones adicionales necesarias

para lograr el cumplimiento del OCA en el espacio interior.

Sin embargo, en el caso de los nuevos desarrollos urbanisticos, cuando las medidas correctoras
propuestas en el Plan de Medidas AcuUsticas asociado al mismo no sean suficientes para el
cumplimiento del OCA que le aplique en el espacio exterior, se tendrdn que adoptar las
soluciones necesarias para garantizar el cumplimiento del OCA en el espacio interior, que es el

limite a cumplir que, en todo caso, impone la legislacion para nuevas edificaciones.

Esto también aplicard a cualquier nuevo edificio que se construya en cualquier ZPAE: tendrdn de

adoptar las medidas de aislamiento necesarias para satisfacer el OCA en el espacio interior.

El plan zonal de la ZPAE estard principalmente orientados a reducir el impacto de ruido del trafico
urbano, por ser el foco de ruido principal en la ciudad, pero complementariamente incluirdn la

aplicacion del resto de las actuaciones que establece el Plan de Accidén PARZ 2025-2029.

Las medidas que se pueden contemplar para reducir los niveles de ruido son los siguientes:

e Mejorar la precisién de la evaluacién de los niveles de ruido debidos al trdfico urbano,
para tener una referencia de partida mds proxima a la exposicion al ruido en el nicleo
urbano del municipio.

e Incorporar como objetivo principal en el PMUS la busqueda de la reduccidon del ruido del
tréfico urbano en la ciudad y controlar los focos de ruido originados por los medios de
fransporte publico.

e Incorporar los planes de accién de los gestores de las infraestructuras que no son de
competencia municipal.

e Incluir las acciones necesarias para reducir o controlar el ruido debido a otros focos de
ruido como la industria, el ruido asociado al ocio, especialmente en la noche, u otras
sifuaciones que contribuyan al ruido ambiental

e Mejorar la gestion del ruido

El Plan Zonal combinard diferentes acciones para avanzar hacia el cumplimiento de los OCA,
aungue adicionalmente se deben considerar los objetivos md&s ambiciosos para la proteccion de
la salud. El Plan Zonal valorard el efecto que se prevé conseguir con las actuaciones que se

contemplen.
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A continuacién se indican algunos ejemplos de las actuaciones que servirdn de marco para el

desarrollo del plan zonal:

e Medidas para mejorar la precision de la evaluacidn del ruido del trafico urbano

o Mejorar la precision en establecer la emision sonora del frdfico considerando las
caracteristicas locales que afectan a la emisién, utilizando las opciones del método
CNOSSOS-EU.

La mejora progresiva en la precision contribuird a establecer con mds criterio las
acciones de mejora y a medir la evolucién vy la eficacia de las acciones que se
adopten. Se podrd avanzar en este apartado, mejorando la modelizaciéon vy los
pardmetros de cdlculo, describiendo mejor los aspectos propios de la ciudad que

afecten ala emisidon y a la propagacién del ruido como, por ejemplo:

» Establecer de forma objetiva y suficientemente representativa la intensidad de
tréfico en cada calle y su distribucién en categorias de vehiculos.

* La velocidad real del tréfico, ya que la velocidad influye de forma significativa en
la emision.

= Evaluar la incidencia en los niveles de ruido de los tipos de pavimento utilizados
en las calles de la ciudad y de su estado de conservacion.

» Elefecto de la progresiva incorporacion de vehiculos hibridos o eléctricos,

* La emisidon del transporte publico.

» La contribucidn de los semdforos, cruces o rotondas que inciden en las
condiciones de circulacidén con una mayor contrioucidn del ruido de motor.

= Considerar el efecto de elementos para el control de la velocidad que

frecuentemente contribuyen a incrementar los niveles de ruido.

o Evaluar los niveles en fachada para todas las alturas
Ademds de la exposicidn al ruido de la poblacion evaluada a 4 m. de altura como
establece la legislacién, es importante disponer de la evaluacion a todas las alturas
de las fachadas de los edificios residenciales y edificios sensibles para disponer de una
evaluacién mds realista de la exposicion al ruido que contribuird a una mejor toma de
decisiones y a medir de forma mdsreal la efectividad de las acciones que se adopten,
ya que los niveles de ruido pueden variar considerablemente entre el primer piso vy los
pisos superiores, Io que modificard los resultados de la afeccion que el ruido genera

sobre la poblacioén.

e Medidas asociadas a los planes de movilidad sostenible

o Reducir la velocidad mdxima admisible en las calles, al ser una de las medidas mds

efectivas para reducir considerablemente la emisidon sonora.

AAC CENTRO DE ACUSTICA APLICADA



S
"

doc.: 250270
PAg. 39 de 51

S -
1
For oA

LY

Promocién del uso del transporte puUblico y la movilidad no motorizada: La reduccién del
trafico de vehiculos a motor se puede trabajar promoviendo el efecto en la mejora de la
calidad sonora de la ciudad por la mayor utilizacién del trasporte publico y de la
movilidad peatonal y ciclista, de forma que se reduzca el uso del vehiculo privado dentro
de la ciudad. Debe ser complementaria de la reduccién de la emisiobn sonora del
transporte publico.

Identificaciéon y promocién de senderos y recorridos peatonales y ciclistas tfranquilos que
fomenten desplazamientos no motorizados por senderos y rutas acuUsticamente
agradables para peatones y ciclistas que, ademds, pueden contribuir a poner en valor
los resultados de la gestion del ruido en la ciudad.

Incorporar vehiculos de baja emision sonora, como pueden ser vehiculos eléctricos o
hibridos en la flota municipal y en el fransporte publico. La reducciéon del ruido del motor
es especialmente efectiva en los vehiculos pesados.

Soluciones a los que llegan en vehiculo privado desde el dmbito regional, disponiendo de
soluciones para minimizar la circulacion en vehiculo privado por las calles urbanas de
aqguellas personas que por diferentes motivos y con diferentes fines llegan a la ciudad en
vehiculo privado.

Peatonalizaciones y restricciones al tréfico, porque la restriccion total o parcial al tréfico
puede ser una solucién para reducir el ruido de trdfico. Las restricciones a determinados
tipos de vehiculos o en determinados periodos (por ejemplo la noche) pueden ser una
herramienta efectiva en algunos casos.

Analizar posibilidades en la gestién del trédfico para reducir niveles de ruido ya que la
organizacién del frafico puede contribuir a generar zonas peatonales, modificar
intensidades, velocidad y porcentaje de pesados en las calles de la ciudad, de forma

que sea una forma de contribuir a reducir el ruido del trdfico.

Medidas especificas orientadas a reducir los niveles de ruido del iréfico urbano

o

Identificar las calles que originan una mayor exposicidon de la poblacién al ruido para
establecer prioridades de actuacion.

Mejorar el estado del pavimento especialmente en calles con mayor afeccién a la
poblacién por ruido de trdfico urbano.

Medidas para asegurar el respeto de la velocidad establecida y evitar incumplimientos,
especialmente en las calles con mayor afeccién por ruido y en el periodo nocturno.
Acciones como reducir y estrechar carriles para asegurar velocidades bajas, evitando
elemento de conftrol de velocidad que incremente los niveles de ruido, empleo de
senales visuales que adviertan del exceso de velocidad, instalacién de radar, etc.
Construccidén de barreras acusticas en aquellas vias con mayor impacto en las que esta

solucién sea viable, aunque la solucidn de barreras acusticas estd mds orientada hacia
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carreteras, podria haber situaciones en calles del municipio en las que este tipo de

solucion pudiera ser viable, probablemente con pantallas de baja altura.

e Evaluacién del cumplimiento de OCA en el interior de las edificaciones sensibles al ruido

Cuando no es posible el cumplimiento de los OCA en el exterior, el fin a lograr es cumplir
los OCA en el interior de los edificios, que es realmente el limite a cumplir en todos los
casos. Para ello, el sistema de informacién debe irincorporando datos sore el aislamiento
de las fachadas, como solucion adoptada, por ejemplo en los edificios de nuevos

desarrollos urbanisticos que hayan adoptado esta medida.

e Medidas orientadas hacia ofros focos de ruido de trafico urbano

Integracién del tfranvia como foco de ruido del trdfico viario urbano, ya que el tranvia es
un foco asociado al ruido en las calles urbanas, sustituyendo con su implantacion al
trafico viario con vehiculos privados y jugando un papel similar a los autobuses
municipales. Por ello, aunque sea un foco de ruido ferroviario, es mds logico desde los
criterios de gestidon del ruido que se trate como foco de ruido de trdfico viario urbano,
aungue se valore de forma diferenciada dentro del ruido total del trafico urbano a partir
de la caracterizaciéon de sus emisiones. Tendria que incluir también la evaluacion y, en su
caso, la reduccidon del impacto por vibraciones, incluyendo el ruido de transmisiéon
estructural a ella asociado.

Diferenciacion del ruido de la red de autobuses municipales. De forma similar al tranvia,
se debe buscar minimizar el ruido de los autobuses municipales, para ello se debe

comenzar por evaluarlo de forma diferenciada.

e Medidas orientadas hacia el ruido de infraestructuras y de la industria

o

Reduccidén de la contribucidon de las carreteras al ruido en el municipio. Para ello serd
necesario involucrar a los gestores de carreteras en los Planes Zonales, incorporando en
las previsiones de mejora las acciones que ellos prevean en la ciudad para que
contribuyan al cumplimiento de los OCA, promoviendo el andlisis integrado de todos los
focos de ruido que afecten a una determinada zona del municipio, ya que no es
suficiente que cada una de las administraciones trate de cumplir los OCA para el foco
de su competencia, sino que se deben cumplir para la suma de todos focos y ofros que
puedan existir. Ademds se deberd impulsar la adopcion de soluciones adicionales en el
municipio que permitan avanzar en la reduccién del ruido.

Reduccidn de la contribucidn de los ferrocarriles en aquellas zonas en las que contribuye
a la superacion de los OCA, involucrando a sus gestores en los Planes Zonales,
incorporando en las previsiones de mejora las acciones por ellos previstas, ya que son

quienes tienen la responsabilidad de la gestion del ruido y de las vibraciones. Aligual que

AAC CENTRO DE ACUSTICA APLICADA



S -

S
"

doc.: 250270
PAg. 41 de 51

1
For oA

LY

con las carreteras, el Ayuntamiento debe liderar el establecimiento de las reducciones
necesarias en cada foco de ruido que contribuya a la superacién de los OCA para
alcanzar su cumplimiento por el conjunto del ruido ambiental. En el caso de los
ferrocarriles es importante incorporar la evaluacién y seguimiento de los niveles de
vibracién y del ruido a ellos asociado, que es de aplicacién incluso para los tramos
subterrdneos.

Reduccién de la contribucion del ruido debido al aeropuerto y al sobrevuelo de
aeronaves, para lo que también hay que involucrar a los gestores de estas infraestructuras
en la reducciéon del ruido para alanzar el cumplimiento de los OCA vy prever su impacto
en el desarrollo urbanistico para también evitar conflictos a futuro.

Reduccién de la contribucién del ruido debido a instalaciones industriales, incorporando
la colaboracién de las empresas cuando pueda haber sospechas de su contribucién a
la superacién de los OCA, para que realicen evaluaciones detalladas para que permitan
evaluar la contribucién del ruido industrial en el mapa de ruido con suficiente precision y

atendiendo a las particularidades de cada proceso.

o Medidas orientadas a la gestiéon del ruido ambiental

o

o

Desarrollo de las acciones prevista en el PARZ que sean de aplicacién en cada plan zonal.
incluyendo la consideraciéon de otros focos urbanos, como los asociados al ocio o a los
eventos, o la declaracién y preservacion de las zonas tranquilas.

Desarrollo del sistema de informacién para el seguimiento de los resultados de los Planes
Zonales, que serd parte del sistema de informacidén que soporte el PARZ.

Seguimiento de la consecucidn de los objetivos midiendo la evolucion del Plan Zonal con
los indicadores del PARZ o los que sean de aplicacién de cada caso.

Las ZPAE, ademds de responder a una realidad de la situacién sonora en el municipio
para establecer las acciones de mejora para avanzar hacia el cumplimiento de los OCA,
tienen un efecto positivo en la gestidén del ruido en los futuros desarrollos urbanisticos. Por
ello, los Planes Zonales asumirdn las acciones de cardcter general pero los promotores de
los futuros desarrollos urbanisticos tendrdn que asegurar, en el correspondiente Plan de
Medidas AcuUsticas para su dmbito de desarrollo, que, en cada caso, se agoten todas las
posibles actuaciones para la prevencion y reduccién del ruido que sean viables en el
propio desarrollo urbanistico. De esta forma, para llegar a alcanzar los OCA en el exterior,
adoptando las soluciones que minimicen los excesos sobre los OCA en el exterior,
incluyendo la proteccion de los espacios pUblicos para que, al menos, estos espacios
sean agradables, dentro de las posibilidades econdmicamente proporcionadas para
cada proyecto. Ademds, cuando las acciones del desarrollo urbanistico no garanticen el

cumplimiento de los OCA, deberdn adoptar las acciones necesarias para que, en
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cualquier momento se cumplan los OCA en el espacio interior. El Ayuntamiento verificard
este cumplimiento.

Dentro del desarrollo del plan zonal, el Ayuntamiento podrd establecer subpanes zonales
para dmbitos parciales de Ia ZPAE o para tratar determinados focos como pueden ser el
ruido de ocio u ofras situaciones que requieran planteamientos especificos,
estableciendo actuaciones y una gestion especifica del subplan que complemente al
Plan Zonal.

Desarrollo de campanas de concienciacién para la reduccién del ruido del trdfico
urbano: La propia ciudadania del municipio y los visitantes habituales, principalmente los
que lo hacen diariamente por motivos de frabajo, estudios, etc., son parte importante del
éxito y los logros que alcance cada Plan Zonal. Es muy importante trabajar la
sensibilizacién y la concienciacion de la poblacidn como agentes activos del PAR y del
Plan Zonal. Para ello, se deben desarrollar campanas especificas orientadas a este fin y
fratar de medir los avances del plan en este apartado, aplicando los establecido en el
PAR,

Establecer presupuestos, responsabilidades y objetivos para los planes zonales estimando
las mejores previstas a medio plazo como referencia para evaluar la evolucién de los
planes zonales que debe responder al alcance que establece para los Planes Zonales de
las ZPAE la Ley 7/2010 de proteccidon contra la contaminacion acustica de Aragdn, que
en su articulo 37, Zonas de proteccion acuUstica especial, indica que, aparte del

contenido adicional que se requiera, se contemplard que:

e En las zonas de proteccion acuUstica especial, la Administracion competente

adoptard planes zonales especificos cuyo objetivo serd la mejora acustica
progresiva del medio ambiente hasta alcanzar los objetivos de calidad acustica

que les sean de aplicacion.

e Los planes zonales especificos contendrdn obligatoriamente los siguientes

aspectos:

a) Medidas correctoras a aplicar sobre emisores y vias de propagacion, asi
como la evaluacién de su efectividad y la justificacion técnica de tales

medidas.
b) Autoridad u organismos responsables de su implantacion.

c) Cuantificacion econdmica de las medidas a implantar y proyecto de

financiacion.

Planificacién de tareas para el desarrollo y aprobacién del plan zonal
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reduccidn del ruido. En este caso las principales medidas para reducir el ruido de trdfico se deben
plantear conjuntamente con el Plan de Movilidad Urbana Sostenible — PMUS, por lo que
considerando que es preciso actualizar el PMUS y que en 2027 se debe aprobar el nuevo mapa
estratégico de ruido, MER 2027, el desarrollo de los planes zonales se realizard en paralelo
coordinado con el Plan de Accidn del Ruido -PAR- que se aprobard en 2025 y que se tendrd que

actualizar en 2029.
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- ZONA DE PROTECCION ACUSTICA ESPECIAL: ZPAE 5 - ZPAE NORTE

8.1 DELIMITACION ZPAE 5 - ZPAE NORTE

La delimitacion de la ZPAE 5-ZPAE Norte se muestra en la siguiente imagen:

Delimitacién ZPAE 5- ZPAE Norte

Los principales conflictos se deben principalmente al ruido de carreteras y del trafico urbano,

aunque también parte de ruido industrial.

Hay que senalar la presencia del Campus Universitario con una exigencia adicional de

proteccion por el uso educativo.
8.2 MARCO PARA EL DESARROLLO DEL PLAN ZONAL DE LA ZPAE 5 - ZPAE NORTE

Una vez se declare la ZPAE, la legislacion exige elaborar un plan zonal ZPAE, en los que se
podrd considerar el establecimiento de Subplanes zonales para definir acciones de mds

detalle dentro del planeamiento global de cada ZPAE como, por ejemplo:

e Responder a actuaciones especificas de focos concretos como, las infraestructuras no

municipales, la industria o el ruido de ocio.
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e Planteamientos especificos de determinados sectores urbanos con caracteristicas
particulares.
e Establecerlas medidas que se requiera adoptar en nuevos desarrollos urbanisticos que

requieran contemplar acciones de control del ruido para el cumplimiento de los OCA.

Tanto el Plan Zonal de la ZPAE como los subplanes zonales que se puedan establecer en su
desarrollo para las situaciones que requieran un tratamiento especifico, tendrdn por objetivo
alcanzar el cumplimiento de los OCA (Objetivos de Calidad AcUstica) en el espacio exterior de
acuerdo con la zonificacién acustica del municipio. En el caso de que a pesar de adoptar
actuaciones ese objetivo no se alcanzaran, se deberd declarar la ZPAE como Zona de Situacién
Acustica Especial (ZSAE), lo que conlleva la adopcién de las soluciones adicionales necesarias

para lograr el cumplimiento del OCA en el espacio interior.

Sin embargo, en el caso de los nuevos desarrollos urbanisticos, cuando las medidas correctoras
propuestas en el Plan de Medidas AcUsticas asociado al mismo no sean suficientes para el
cumplimiento del OCA que le aplique en el espacio exterior, se tendrdn que adoptar las
soluciones necesarias para garantizar el cumplimiento del OCA en el espacio interior, que es el

limite a cumplir que, en todo caso, impone la legislacién para nuevas edificaciones.

Esto también aplicard a cualquier nuevo edificio que se construya en cualquier ZPAE: tendrdn de

adoptar las medidas de aislamiento necesarias para satisfacer el OCA en el espacio interior.

El plan zonal de la ZPAE estard principalmente orientados a reducir el impacto de ruido del tréfico
urbano, por ser el foco de ruido principal en la ciudad, pero complementariamente incluirdn la

aplicaciéon del resto de las actuaciones que establece el Plan de Accidén PARZ 2025-2029.

Las medidas que se pueden contemplar para reducir los niveles de ruido son los siguientes:

e Mejorar la precision de la evaluacion de los niveles de ruido debidos al trafico urbano,
para tener una referencia de partida mds proxima a la exposicion al ruido en el ndcleo
urbano del municipio.

e Incorporar como objetivo principal en el PMUS la busqueda de la reduccion del ruido del
trdfico urbano en la ciudad y controlar los focos de ruido originados por los medios de
fransporte publico.

e Incorporar los planes de accién de los gestores de las infraestructuras que no son de
competencia municipal.

e Incluir las acciones necesarias para reducir o controlar el ruido debido a otros focos de
ruido como la industria, el ruido asociado al ocio, especialmente en la noche, u ofras
sifuaciones que contribuyan al ruido ambiental

e Mejorar la gestion del ruido
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El Plan Zonal combinard diferentes acciones para avanzar hacia el cumplimiento de los OCA,
aungue adicionalmente se deben considerar los objetivos md&s ambiciosos para la proteccion de
la salud. El Plan Zonal valorard el efecto que se prevé conseguir con las actuaciones que se

contemplen.

A contfinuacién se indican algunos ejemplos de las actuaciones que servirdn de marco para el

desarrollo del plan zonal:

e Medidas para mejorar la precision de la evaluacidn del ruido del trafico urbano

o  Mejorar la precision en establecer la emisidn sonora del trdfico considerando las
caracteristicas locales que afectan a la emisién, utilizando las opciones del método
CNOSSOS-EU.

La mejora progresiva en la precision contribuird a establecer con mds criterio las
acciones de mejora y a medir la evolucién vy la eficacia de las acciones que se
adopten. Se podrd avanzar en este apartado, mejorando la modelizaciéon vy los
pardmetros de cdlculo, describiendo mejor los aspectos propios de la ciudad que

afecten ala emisiéon y a la propagaciéon del ruido como, por ejemplo:

» Establecer de forma objetiva y suficientemente representativa la intensidad de
tréfico en cada calle y su distribucién en categorias de vehiculos.

= La velocidad real del tréfico, ya que la velocidad influye de forma significativa en
la emisién.

= Evaluar la incidencia en los niveles de ruido de los tipos de pavimento utilizados
en las calles de la ciudad y de su estado de conservacion.

» El efecto de la progresiva incorporacion de vehiculos hibridos o eléctricos,

* La emisién del transporte publico.

» La contribucidn de los semdforos, cruces o rotondas que inciden en las
condiciones de circulacién con una mayor contribucién del ruido de motor.

= Considerar el efecto de elementos para el control de la velocidad que

frecuentemente contribuyen a incrementar los niveles de ruido.

o Evaluarlos niveles en fachada para todas las alturas
Ademds de la exposicion al ruido de la poblacion evaluada a 4 m. de altura como
establece la legislacién, es importante disponer de la evaluacion a todas las alturas
de las fachadas de los edificios residenciales y edificios sensibles para disponer de una
evaluacién mds realista de la exposicion al ruido que contribuird a una mejor toma de
decisiones y a medir de forma mdsreal la efectividad de las acciones que se adopten,

ya gue los niveles de ruido pueden variar considerablemente entre el primer piso y los
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pisos superiores, lo que modificard los resultados de la afeccidén que el ruido genera

sobre la poblacioén.

Medidas asociadas a los planes de movilidad sostenible

O

Reducir la velocidad mdxima admisible en las calles, al ser una de las medidas mds
efectivas para reducir considerablemente la emisidon sonora.

Promocién del uso del transporte puUblico y la movilidad no motorizada: La reduccién del
trafico de vehiculos a motor se puede trabajar promoviendo el efecto en la mejora de la
calidad sonora de la ciudad por la mayor utilizacién del trasporte publico y de la
movilidad peatonal y ciclista, de forma que se reduzca el uso del vehiculo privado dentro
de la ciudad. Debe ser complementaria de la reduccién de la emisiobn sonora del
transporte publico.

Identificaciéon y promociéon de senderos y recorridos peatonales y ciclistas tfranquilos que
fomenten desplazamientos no motorizados por senderos y rutas acuUsticamente
agradables para peatones y ciclistas que, ademds, pueden contribuir a poner en valor
los resultados de la gestion del ruido en la ciudad.

Incorporar vehiculos de baja emision sonora, como pueden ser vehiculos eléctricos o
hibridos en la flota municipal y en el transporte publico. La reducciéon del ruido del motor
es especialmente efectiva en los vehiculos pesados.

Soluciones a los que llegan en vehiculo privado desde el dmbito regional, disponiendo de
soluciones para minimizar la circulacion en vehiculo privado por las calles urbanas de
aquellas personas que por diferentes motivos y con diferentes fines llegan a la ciudad en
vehiculo privado.

Peatonalizaciones y restricciones al tréfico, porque la restriccion total o parcial al trédfico
puede ser una solucidn para reducir el ruido de trdfico. Las restricciones a determinados
tipos de vehiculos o en determinados periodos (por ejemplo la noche) pueden ser una
herramienta efectiva en algunos casos.

Analizar posibilidades en la gestidén del trafico para reducir niveles de ruido ya que la
organizacién del trdfico puede contribuir a generar zonas peatonales, modificar
intensidades, velocidad y porcentaje de pesados en las calles de la ciudad, de forma

que sea una forma de contribuir a reducir el ruido del trdfico.

Medidas especificas orientadas a reducir los niveles de ruido del iréfico urbano

O

Identificar las calles que originan una mayor exposicion de la poblacién al ruido para
establecer prioridades de actuacion.

Mejorar el estado del pavimento especialmente en calles con mayor afeccién a la
poblacién por ruido de trdfico urbano.

Medidas para asegurar el respeto de la velocidad establecida y evitar incumplimientos,

especialmente en las calles con mayor afeccién por ruido y en el periodo nocturno.
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Acciones como reducir y estrechar carriles para asegurar velocidades bajas, evitando
elemento de control de velocidad que incremente los niveles de ruido, empleo de
senales visuales que adviertan del exceso de velocidad, instalacién de radar, etc.

Construcciéon de barreras acusticas en aquellas vias con mayor impacto en las que esta
solucién sea viable, aunque la solucidn de barreras acusticas estd mds orientada hacia
carreteras, podria haber situaciones en calles del municipio en las que este tipo de

solucion pudiera ser viable, probablemente con pantallas de baja altura.

e Evaluacién del cumplimiento de OCA en el interior de las edificaciones sensibles al ruido

Cuando no es posible el cumplimiento de los OCA en el exterior, el fin a lograr es cumplir
los OCA en el interior de los edificios, que es realmente el limite a cumplir en todos los
casos. Para ello, el sistema de informacion debe irincorporando datos sore el aislamiento
de las fachadas, como solucion adoptada, por ejemplo en los edificios de nuevos

desarrollos urbanisticos que hayan adoptado esta medida.

e Medidas orientadas hacia ofros focos de ruido de trafico urbano

Integracién del tfranvia como foco de ruido del trdfico viario urbano, ya que el tranvia es
un foco asociado al ruido en las calles urbanas, sustituyendo con su implantacion al
tréfico viario con vehiculos privados y jugando un papel similar a los autobuses
municipales. Por ello, aunque sea un foco de ruido ferroviario, es mds logico desde los
criterios de gestidon del ruido que se trate como foco de ruido de tréfico viario urbano,
aungue se valore de forma diferenciada dentro del ruido total del trafico urbano a partir
de la caracterizacion de sus emisiones. Tendria que incluir también la evaluaciéon y, en su
caso, la reduccidon del impacto por vibraciones, incluyendo el ruido de transmisiéon
estructural a ella asociado.

Diferenciacion del ruido de la red de autobuses municipales. De forma similar al franvia,
se debe buscar minimizar el ruido de los autobuses municipales, para ello se debe

comenzar por evaluarlo de forma diferenciada.

e Medidas orientadas hacia el ruido de infraestructuras y de la industria

o

Reduccidén de la contribucidn de las carreteras al ruido en el municipio. Para ello serd
necesario involucrar a los gestores de carreteras en los Planes Zonales, incorporando en
las previsiones de mejora las acciones que ellos prevean en la ciudad para que
contribuyan al cumplimiento de los OCA, promoviendo el andlisis integrado de todos los
focos de ruido que afecten a una defterminada zona del municipio, ya que no es
suficiente que cada una de las administraciones trate de cumplir los OCA para el foco

de su competencia, sino que se deben cumplir para la suma de todos focos y ofros que
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puedan existir. Ademds se deberd impulsar la adopcion de soluciones adicionales en el
municipio que permitan avanzar en la reduccién del ruido.

Reduccién de la contribucion de los ferrocarriles en aquellas zonas en las que contribuye
a la superacion de los OCA, involucrando a sus gestores en los Planes Zonales,
incorporando en las previsiones de mejora las acciones por ellos previstas, ya que son
quienes tienen la responsabilidad de la gestion del ruido y de las vibraciones. Aligual que
con las carreteras, el Ayuntamiento debe liderar el establecimiento de las reducciones
necesarias en cada foco de ruido que contribuya a la superacién de los OCA para
alcanzar su cumplimiento por el conjunto del ruido ambiental. En el caso de los
ferrocarriles es importante incorporar la evaluacién y seguimiento de los niveles de
vibracién y del ruido a ellos asociado, que es de aplicacién incluso para los tramos
subterrdneos.

Reduccién de la contribucidon del ruido debido al aeropuerto y al sobrevuelo de
aeronaves, para lo que también hay que involucrar a los gestores de estas infraestructuras
en la reduccién del ruido para alanzar el cumplimiento de los OCA y prever su impacto
en el desarrollo urbanistico para también evitar conflictos a futuro.

Reduccidén de la contribucién del ruido debido a instalaciones industriales, incorporando
la colaboracién de las empresas cuando pueda haber sospechas de su contribucién a
la superacién de los OCA, para que realicen evaluaciones detalladas para que permitan
evaluar la contribucién del ruido industrial en el mapa de ruido con suficiente precision y

atendiendo a las particularidades de cada proceso.

o Medidas orientadas a la gestiéon del ruido ambiental

O

o

Desarrollo de las acciones prevista en el PARZ que sean de aplicacién en cada plan zonal.
incluyendo la consideraciéon de otros focos urbanos, como los asociados al ocio o a los
eventos, o la declaracién y preservacion de las zonas tranquilas.

Desarrollo del sistema de informacién para el seguimiento de los resultados de los Planes
Zonales, que serd parte del sistema de informacién que soporte el PARZ.

Seguimiento de la consecucidn de los objetivos midiendo la evolucion del Plan Zonal con
los indicadores del PARZ o los que sean de aplicacién de cada caso.

Las ZPAE, ademds de responder a una realidad de la situacién sonora en el municipio
para establecer las acciones de mejora para avanzar hacia el cumplimiento de los OCA,
tienen un efecto positivo en la gestidn del ruido en los futuros desarrollos urbanisticos. Por
ello, los Planes Zonales asumirdn las acciones de cardcter general pero los promotores de
los futuros desarrollos urbanisticos tendrdn que asegurar, en el correspondiente Plan de
Medidas AcUsticas para su dmbito de desarrollo, que, en cada caso, se agoten todas las
posibles actuaciones para la prevencion y reduccién del ruido que sean viables en el

propio desarrollo urbanistico. De esta forma, para llegar a alcanzar los OCA en el exterior,
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adoptando las soluciones que minimicen los excesos sobre los OCA en el exterior,
incluyendo la proteccién de los espacios pUblicos para que, al menos, estos espacios
sean agradables, dentro de las posibilidades econdmicamente proporcionadas para
cada proyecto. Ademds, cuando las acciones del desarrollo urbanistico no garanticen el
cumplimiento de los OCA, deberdn adoptar las acciones necesarias para que, en
cualquier momento se cumplan los OCA en el espacio interior. El Ayuntamiento verificard
este cumplimiento.

Dentro del desarrollo del plan zonal, el Ayuntamiento podrd establecer subpanes zonales
para dmbitos parciales de la ZPAE o para tratar determinados focos como pueden ser el
ruido de ocio u ofras situaciones que requieran planteamientos especificos,
estableciendo actuaciones y una gestion especifica del subplan que complemente al
Plan Zonal.

Desarrollo de campanas de concienciaciéon para la reduccién del ruido del tfrafico
urbano: La propia ciudadania del municipio y los visitantes habituales, principalmente los
que lo hacen diariamente por motivos de frabajo, estudios, etc., son parte importante del
éxito y los logros que alcance cada Plan Zonal. Es muy importante trabajar la
sensibilizacién y la concienciacién de la poblacidn como agentes activos del PAR y del
Plan Zonal. Para ello, se deben desarrollar campanas especificas orientadas a este fin y
fratar de medir los avances del plan en este apartado, aplicando los establecido en el
PAR,

Establecer presupuestos, responsabilidades y objetivos para los planes zonales estimando
las mejores previstas a medio plazo como referencia para evaluar la evolucién de los
planes zonales que debe responder al alcance que establece para los Planes Zonales de
las ZPAE la Ley 7/2010 de proteccidén contra la contaminacién acustica de Aragon, que
en su articulo 37, Zonas de proteccidn acuUstica especial, indica que, aparte del

contenido adicional que se requierq, se contemplard que:

e En las zonas de proteccidn acuUstica especial, la Administracion competente

adoptard planes zonales especificos cuyo objetivo serd la mejora acustica
progresiva del medio ambiente hasta alcanzar los objetivos de calidad acustica

que les sean de aplicacion.

e Los planes zonales especificos contendrdn obligatoriamente los siguientes

aspectos:

a) Medidas correctoras a aplicar sobre emisores y vias de propagacion, asi
como la evaluacion de su efectividad y la justificacion técnica de tales

medidas.

b) Autoridad u organismos responsables de su implantacion.
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c) Cuantificacion econdmica de las medidas a implantar y proyecto de

financiacion.

Planificaciéon de tareas para el desarrollo y aprobacion del plan zondal

Elaborar el plan zonal es un proceso que requiere evaluar las soluciones que se planteen para la
reduccidn del ruido. En este caso las principales medidas para reducir el ruido de trdfico se deben
plantear conjuntamente con el Plan de Movilidad Urbana Sostenible — PMUS, por lo que
considerando que es preciso actualizar el PMUS y que en 2027 se debe aprobar el nuevo mapa
estratégico de ruido, MER 2027, el desarrollo de los planes zonales se realizard en paralelo
coordinado con el Plan de Accidn del Ruido -PAR- que se aprobard en 2025 y que se tendrd que

actualizar en 2029.

Vitoria-Gasteiz, fecha del encabezamiento

-

Alberto Banuelos Moénica Tomas Garrido
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