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MOCI()N’ QUE PRESENTA EL GRUPO MUNICIPAL VOX PARA SU DEBATE Y
VOTACION EN EL PLENO DEL AYUNTAMIENTO DE ZARAGOZA DE 29 DE JULIO DE
2021.

Una de las fortalezas de la ciudad de Zaragoza es su favorable situacion geografica,
equidistante de los principales focos economicos y de poblacion de Espaiia. Ello le ha
llevado a convertirse en uno de los mas importantes nodos de comunicaciones por
carretera y ferrocarril del pais, lo que supone la puesta en valor de esa situacion
geogréfica, aunque todavia pendiente de inversiones que completen la red de
comunicaciones.

Ese ha sido el pilar que ha convertido a Zaragoza en una potencia logistica y de transporte
a nivel nacional y europeo, con varios buques insignia, como el aeropuerto de Zaragoza
(segundo en volumen de carga a nivel nacional), el poligono PLAZA (con 350 empresas
instaladas en los mas de 13 millones de metros cuadrados de superficie), la Terminal
Maritima de Zaragoza (lider de las terminales intermodales interiores, actualmente con
100.000 metros cuadrados y donde en un futuro podra recepcionar trenes de 750 metros)
o Mercazaragoza (ya aprobadas las obras de urbanizacién de la ampliacién hasta alcanzar
casi las 80 hectareas). Ademas nuestra ciudad participa en diversas iniciativas y proyectos
intimamente relacionados con la movilidad y la logistica como Mobility City, o cuenta con la
importante presencia de Zaragoza Logistics Center, ZLC, como centro internacional de
excelencia en investigacion y formacion en Logistica y Gestion de la Cadena de
Suministro.

Una de las actuaciones estratégicas de la Union Europea es la de potenciar el transporte
ferroviario como eje vertebrador, como motor de desarrollo econémico y medio de
transporte con menor impacto ambiental. Esparia parte con retraso con respecto al resto
de Europa. De hecho, el propio Tribunal de Cuentas Europeo en su informe llamado
“Transporte de mercancias por ferrocarril en la UE: todavia no avanza por la buena via”,
denunciaba que en el afio 2017 Gnicamente el 51% del volumen de transporte de
mercancias en Esparia empleaba el transporte por ferrocarril (frente al 17,3% de la media
comunitaria). Espafia, siendo la quinta economia europea y séptima en extension total de
red ferroviaria, ocupa una de las ultimas posiciones en la cuota intermodal, suponiendo
sélo un 1,7% del total de la UE. El propio Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda
Urbana, en su informe “Ejes de la estrategia de movilidad” destacaba como el 94,7% del
volumen de transporte de mercancias de nuestro pais se hacia por carretera, y cdmo la
falta de apartaderos suficientes para trenes de 750 metros de longitud, el ancho de via, la
falta de electrificacién y la sefalizaciéon lastran enormemente el trafico internacional
ferroviario de mercancias.

En este sentido, recordamos como en el afio 2019, el Consejo Aragonés de Camaras, la
CEOE y la CEPYME reclamaron de forma conjunta la priorizacion de la Travesia Central
Pirenaica como inversion estratégica estatal y como alternativa a las infraestructuras
fronterizas vascas y catalanas. Otorgarian un gran impulso al potencial logistico aragonés,
a la competitividad del tejido productivo, a la atracciébn de nuevas inversiones vy
consecuentemente a la creacién de empleo.

Recordemos que la Comision Europea aprobé en fechas muy recientes el nuevo
“Mecanismo Conectar Europa (CEF) 2021-2027" proponiendo la ampliacion de los
corredores europeos en Espafia, entre los que destacarian el Zaragoza-Pamplona/Logrofio
con el Corredor Atlantico, el Valencia-Sagunto-Teruel-Zaragoza con el Corredor
Mediterraneo o las conexiones a todos los puertos de la Red Bésica. Los proyectos
espanoles podran optar a 12.830 millones de euros destinados al desarrollo de la Red
Transeuropea de Transporte (TEN-T) como inversiones estratégicas europeas.
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Zaragoza, recordamos, estaria en el centro de los principales corredores que vertebrarian
a Espanfia (Central, Cantabrico-Mediterraneo y Sudoeste Ibérico).

Estamos, por tanto, en un momento crucial donde es necesario que las instituciones
actuen con suma diligencia y coordinacion. Los agentes sociales y econémicos ya se han
movilizado y como prueba de ello es la constitucion de la Alianza Europea para el
desarrollo de corredores ferroviarios para vertebrar la Peninsula Ibérica y su conexion
con Europa, promovida por el Colegio Oficial de Ingenieros Industriales de Aragén y La
Rioja, la Camara de Comercio de Zaragoza, Aragonex y la Universidad de Zaragoza, que
trata de ser una alianza multisectorial donde intervengan instituciones, entidades,
empresas, organismos y personas. En fechas recientes hicieron publica una declaracién
de interés en Zaragoza, que posteriormente se presentara tanto en Madrid como en
Bruselas, instando al desarrollo de infraestructuras de comunicaciones en torno a los
cuatro corredores naturales que vertebran Espaia e integrados en la red europea,
conectando a Aragon con el resto de Esparnia, Europa y Africa y situando a Zaragoza como
el principal hub logistico del sur de Europa.

Es esencial destacar que estan en juego la creacion de miles de nuevos empleos, tras
declarar en su presentacion oficial que hay un firme interés por parte de muchas empresas
en instalarse aqui y por la atencion prestada desde desde otras Comunidades Auténomas
como Pais Vasco, Catalufia o Comunidad Valencia (recordamos las conexiones con sus
puertos maritimos). Esta Alianza se ha marcado a si misma el objetivo de convertir a
Zaragoza en base principal, ademas de convencer al mayor nimero de posible de
empresas y reforzar el papel de hub logistico que conecte con Europa y Africa.

Adicionalmente, la Camara de Comercio destaca la necesidad de tener corredores
unificados para el desarrollo logistico y empresarial y la urgencia de “un nuevo corredor de
altas prestaciones que atraviese el Pirineo hacia Francia” mediante un tunel de baja cota
que posibilite cuadruplicar el transporte ferroviario de mercancias y ayudar a cumplir con la
transicion energética. Se uniria de esta forma con el eje que une Toulouse con Burdeos,
con conexién a su vez con Paris y el norte de Europa. La escasez actual de pasos
fronterizos lastra el desarrollo del transporte internacional, donde Espafia sélo tiene dos
(Catalufia y Pais Vasco) frente a los ocho que tiene Italia, por ejemplo.

Recordemos, una vez mas, que la Travesia Central Pirenaica ha sido una de las grandes
olvidadas y que llegd a estar incluida entre los Ejes prioritarios de la Red Transeuropea de
Transportes, dentro del Eje 16. Y recordemos también una mocion aprobada en el Senado
este mismo afo instando al Gobierno de Espafia a seguir impulsando este trazado.

Cuestiones medioambientales, de modernizacion de infraestructuras, de aumento del
trafico de mercancias por ferrocarril, de apoyo al tejido productivo, de captacion de
inversiones, de creacion de empleo, de vertebracion territorial y mejora de las conexiones
internacionales avalan la presente mocién.

Por todo ello se presenta la siguiente:
MOCION
1.- El Pleno del Ayuntamiento muestra su respaldo a la declaracion de interés

presentada por la recién constituida Alianza Europea para el desarrollo de
corredores ferroviarios.



AYUNTAMIENTO

) Zaragoza
€] Zarag

2.- El Pleno del Ayuntamiento insta al gobierno de la Ciudad a solicitar formalmente
su adhesiéon a la Alianza Europea para el desarrollo de corredores ferroviarios y a
colaborar estrechamente con ella.

3.- El Pleno del Ayuntamiento insta al Gobierno de Espana la prioridad en la
redaccion de los pertinentes estudios de los_prayectos de trazado y evaluacion de
impacto ambiental de la Travesia CentralF avés de una linea ferroviaria
de alta capacidad para su conexién cont
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